PLANPROGRAM

Byplan Leknes

[Opprinnelig Leiknes, som betyr samlingsplass for lek og dans. | omradet er det funnet fortidsminner
datert 6000 ar tilbake i tid. Utviklingen av stedet var tidligere sentrert rundt sentrum for Vestvaggys
jordbruksbygder. Denne utviklingen skiller seg fra gvrige stedsutviklingen i Lofoten, uten direkte
forbindelse med havet og ‘Lofot-arkitektur’.

Leknes ble kommunesenter i Vestvaggy Kommune etter kommunesammenslaingen i 1963 mellom
kommunene Buksnes, Hol, Borge og Valberg.]

Prosessplans sist endret: 26.04.21
Endringene foretatt av: Eva-Mari Rahkola
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1. BAKGRUNN OG PROBLEMSTILLING

Byplan Leknes tar utgangspunkt i Leknes som regionsenter for Vestvaggy kommune og kommunene vest
i Lofoten. Byplanen er en oppskalering fra sentrumsplan, i bade avgrensing og detaljeringsniva.

Planprogrammet er en oversiktsplan for giennomfgring av planarbeidet.
Planprogrammet skal vise hva som er mal og hensikt med planen og beskrive utfordringer som er viktig

a lgse. En omradeplan er omfattende og det vil framga av planprogrammet hvilke temaer som skal
utredes og hvilke prosesser, ressurser og tiltak som ma iverksettes.

Planprogrammet skal ogsa fastsette plan for framdrift, organisering, og opplegg for medvirkning.

2. Leknes by
Leknes fikk bystatus i 2002, og har 5396 innbyggere.
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Aldersfordeling
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2.1 Historisk utvikling fram til 1909

F@r arhundreskiftet bestod Leknes av noen fa gardsbruk som 13 ned mot sjgen.

Horn

Viking- Busknes Sykehuset

bosetting kommune pa Gravdal slakteri
pa Borg grunnlegges bygges grunnlegges 1963: Borge,
Busknes,
Valberg og
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kommune
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Leknes blir bygget

1985: E10, tidl. Rv19
legges utenfor
Leknes sentrum

B3
Ex

1982: Vestvigoy
radhus ferdigstilles

Planer innenfor bygrensen
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1986: Detaljplan
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bygrensen

1995: Sentrumsplan 1994: Scandic
2002: Leknes for Leknes Leknes ferdigstilles

far bystatus
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2019: Nye Vest-Lofoten 2014: Fprste del av Meieriet ferdigstilles
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2019-2021: Opprusting 2017: 2015: Oppstart 2010: Lekneslaftet
av Storgata byromsseminar reguleringsplan [/ Vestvageyloftet

* Anbefaling om ny
storflyplass

* Oppstart byplan Lofoten handelspark

Figur utvikling og planer i Leknes
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| Igpet av 1870-arene stod ny vei fra Ballstad til Borge med sidevei til Stamsund ferdig. Leknes ble et
knutepunkt og den fgrste handelsvirksomheten startet opp. De fgrste etableringene kom ved krysset
mellom Nyveien og Gamleveien, ved smia til J. Johansen og ved Elvegarden hvor Fredriksen drev handel.
Etterhvert dpnet forretninger i Stamsund og Ballstad filialer i Leknes. | 1899 ble Meieriet etablert og
forsterket den videre utviklingen i Leknes.

PRIMARE
ELEMENTER
EFFEKT

OROGRAFI
E] Leknesreyggen
Gardsanlegg ble anlagt pa
Leknesryggen. Et tert sted
i et ellers myrlendt terreng
og med gode havnemulig-
heter for fiskebonden.

BYGNINGER

Gardstunene
Det ble videre anlagt vei-
forbindelse mellom garde-
ne. Deler av disse vei-
strekningene finner man
igjen i dagens veinett.

EIENDOMS-
FORHOLD
Innmark
Innmarka var jordbruks-
omradet. Arealene er og-
sa i dag jordbruksland, og
star derfor ubebygd.

KOMMU-

NIKASJON

Kongsveien
Kongsvn. stod ferdig ca.
1880. «Byen» besto pa
dette tidspunktet av flere
tun, strukturert langs vei-
en.

- OROGRAFI

Elva
Omradene langs elva i
Leknes var veldig myr-
lendte. Dette har hatt inn-

| 1963 ble Buksnes, Hol, Borge og Valberg slatt sammen til en kommune. Leknes ble valgt til
kommunesenter, hvor det var muligheter for videre vekst. Kommuneadministrasjonen var fgrst spredt
rundt i de gamle kommunene, men etterhvert ble de fleste etatene flyttet til Leknes. | Igpet av 60- og
70-tallet ble de rene boligomradene Hagebyveien og Fygle bygget ut. Befolkningsveksten fgrte til at man
etablerte ny skole og idretts- og svgmmehall.

1 1972 ble Leknes Lufthavn etablert. | den forbindelse kom den fgrste reguleringsplan for Leknes. | denne
planen kommer tankegangen om soneutvikling fullt til syne, hvor det ble definert egne soner for bolig,
forretning og industri. Ut over 70- og 80-tallet fortsatte utbygging etter denne ideen. Vi fikk
industriomradene ved flyplassen, Mjaneset og Leknes havn, og flere boliger pa Fygle og i omradet ved
Borga. Denne soneutviklingen fgrte til gkt bilbruk og trafikken ble etterhvert et problem for Leknes.
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PRIMAR
ELEMENTER
EFFEKT

KOMMU-

- NIKASJON
Storgata, Stam-
sundveien,
Leknessjoveien

| perioden 1955-90 har det

skjedd en bebyggelses-

messig fortetting langs

Storgt., Stamsundvn. og

Leknessjgvn. Disse veiei-

ene virker strukturerende

pa ny bebyggelse.
EIENDOMS-

| ForHoLD
Pettersenskogen

Pettersenskogen er p.g.a.

eiendomsforhold en grann

lunge i sentrum.
OROGRAFI

L] eva

Elva som var et problem,

ble lagt i rer. Ved at elva

forsvinner, frigjeres areale
som tidligere ikke kunne
bebygges, f.eks. hele om-
radet ved radhuset.

REGULERINGSPLAN
De formaliserte regule-
ringsplanene begynner &
ta over stedsformingen.
Noen overordna plan fin-
nes ikke, nye prosjekter
styrer planen ikke
onmvendt.

- B lock-

Watneplanen

I 10R2 hla Rilkense Hnl Rama nn \/alharm cl&H Hl an L na A~

| 1982 ble det nye radhuset med administrasjon, post og bibliotek bygget og Leknes vokste.
Midt pa 80-tallet kom de store veiprosjektene. Europaveien ble lagt utenom sentrum, med en

omkjgringsvei gjennom sentrum

gilde: E10> gikk tid/igeré gjennom Leknes
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Figur 1 Mulighetsstudie fra 2010 Nytt hotell og svsmmeanlegg, og kulturhus Lofoten Spektrum, forran Rddhuset

Sentrumsplan for Leknes ble fgrst vedtatt i kommunestyret 21.03.1995, med et godt gjennomarbeidet
planarbeid og lgsningsforslag om tiltak, delvis finansiert av staten. Arbeidet tok utgangspunkt i
kommuneplan: Leknes mot ar 2000. Planen som helhet ble ikke fulgt opp politisk eller administrativt og
var darlig forankret.

1 2010 ble Lekneslgftet mot 2030 lansert, et sentrumsutviklingsprogram som fremmet mange tiltak for 3
styrke Leknes by. Det ble nedsatt en helhetlig programkomité, for definerte innsatsomrader som:

e Flyplass

e Kommunedelplan

e Kulturbaserte arbeidsplasser

e Leknes havn, Lofoten spektrum
e Meieriet kultursenter

e Offentlige arbeidsplasser

e Omdgmme prosjekt

e Opplevelser og kultur

e Origo utvidelse av bygg

e Rom og gater i Leknes

e Sentrum i sentrum - levende torg
e Sentrumsplan

Flere av planene og tiltakene er igangsatt og gjennomfgrt. Det ble ogsa truffet et politisk vedtak a
prioritere opprusting av Storgata, i stedet for utarbeidelse av en ny sentrumsplan.
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Figur 2 Skisseprosjekt for nytt torg fra 2010 i Leknes Sentrum

Reguleringsplan for Storgata og Meieriet ble vedtatt i 2016, og utfgrelsen av Storgata er under arbeid
(april 2021).

Ny offentlig parkering
Gangpassa:
s“,.m:,:“ [ Taxi/Turist Informasjon

Offe i Offentiig by
/- 2 pataig (ummyfz:::nu) | Storgata, parkering til gata

Ny offentlig parkering ‘

Gangvel

S‘ ( . Ny offentlig parkering

l‘ Opparbeiding av Torgplass. ’

\ Nye forretninger/boliger

Figur 3 Eldre Gatebruksplan
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3. Planavgrensing

| kommuneplanens arealdel 2019-2031 er den framtidige utviklingen av Leknes gitt et regionsenter
perspektiv. Forslag til plangrense og ny bygrense omfatter sentrum og omland, som definert i
kommuneplanens arealdel 2019-2031. Det ble i arealplanprosessen mottatt flere innspill innenfor
bygrensen som vil bli vurdert i byplanarbeidet.
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Figur 4 Forslag til plangrense definert i kommuneplanens arealdel

| planprogrammet til kommuneplanens arealdel var det definert et utredningsmal a identifisere
kulturbzerere og stedsidentitet for regionsentret Leknes: Hva og for hvem er Leknes som by? Hvordan
skal Leknes som regionsenter mgte fremtiden?

Leknes kan beskrives som en ung by, kun 18 ar, med voksesmerter, ukoordinert, men med mye initiativ
og potensiale. Dette er kvaliteter vi ma ta vare pa og st@gtte opp om, og veilede i den videre

byutviklingen av Leknes og omland i kommende byplan.

Etter innspill til arealplanen fra Statsforvalteren (tidl. Fylkesmannen) i Nordland og Nordland
Fylkeskommune, samt den politiske styringsgruppen, ble det definert en framtidig plangrense: en
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utvidet bygrense som omfatter det tradisjonelle sentrum, med omland og tettsteder. Denne bygrensen,
som inkluderer Gravdal og Fygle, utgjgr Leknes som regionsenter i Lofoten. En utvidet plangrense vil:

e Gitydeligere fgringer hvor man tillater hgy og tett utnyttelse, med blandede funksjoner

e Definere sentrum av Leknes og dets innhold, med en gatebruksplan som rydder i opp i
byrommet

e Utrede muligheten for omradetransformasjon i utvikling av Gravdal, Fygle og arealer
tilgrensende Buksnesfjorden

e Gi mulighet til & forsterke kvaliteten i Leknes og omland, med natur og kulturhistorie

e Stille tydelige retningslinjer og bestemmelser til arkitektur og formgiving

3.1 Gjeldende planer
Gjeldende kommunedelplan for Leknes og Gravdal ble vedtatt 2016, og ble innlemmet i revidert
kommuneplanens arealplan 2019-2031 vedtatt 15.mai, 2020. | Leknes /Fygle og Gravdalomréde er det
registrert 90 detaljreguleringsplaner (april 2021). Et av malene med byplan er & fa ned antallet planer og
innlemme dem i omradeplanen.
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4. Arealregnskap

Arealregnskapet for regionsentret Leknes, viser gjeldene arealbruk i vedtatt kommuneplan og reguleringsplaner.

Arealregnskap - arealene er i daa

Bolig 3222
Spredt bolig 35
SBFN 27
Kirkegard 55
Sentrumf 191
Forretning 252
Offentlig 436
Naering 437
Kombinert 168
Idrett 324
Lufthavn 473
Grgnnomr 611
Arealer

Lufthavn; 473

| 7

Forretning; 252

Sentrumf; Kirkegard; 55 Spredt bolig; 35
191 SBFN; 27
= Bolig u Spredt bolig = SBFN Kirkegard ® Sentrumf = Forretning
m Offentlig ® Naring ® Kombinert = Idrett u Lufthavn 8 Grgnnomr

Figur 5 Arealformdlfordelling innenfor bygrensen

5. Overordnede fgringer
Nasjonale og regionale fgringer og retningslinjer er med a definere rammene i planarbeidet.

e Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2019-2023 (Kommunal- og
moderniseringsdepartementet 2019)

e  Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (Kommunal- og
moderniseringsdepartementet 2014)
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https://www.regjeringen.no/no/tema/plan-bygg-og-eiendom/plan--og-bygningsloven/plan/statlige-planoppgaver/nasjonale-forventninger-til-regional-og-/id664277/
https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/Statlige-planretningslinjer-for-samordnet-bolig--areal--og-transportplanlegging/id2001539/

e  Kunnskapsgrunnlag: Areal- og transportutvikling for klimavennlige og attraktive byer. (T@I-rapport
1593A/2017)

e  Sykling pd mindre steder. (T@I-rapport 1711/2019)

e Lokale gastrategier og planer for gdende (Statens vegvesen 2014)

e Bygdepakke Bg. Et forprosjekt om utvikling av klimavennlige og attraktive bygder

e (T@12017)

e Byrom —en idéhandbok. (Kommunal- og moderniseringsdepartementet 2016)

Utdrag av momenter fra nasjonale planretningslinjer (vedtatt 26.09.2014) som bergrer planleggingen av
Leknes som regionsenter:

e Utbyggingsmegnster og transportsystem ma samordnes slik at transportbehovet begrenses og
at det kan legges til rette for klima- og miljgvennlige transportformer.

¢ By- og tettstedsutvikling bgr skje giennom fortetting, transformasjon og hgy arealutnyttelse.
| omrader med stort utbyggingspress bgr det legges til rette for arealutnyttelse ut over det
som er typisk.

e Fortettingspotensialet bgr utnyttes fgr nye utbyggingsomrader tas i bruk.

¢ Nye utbyggingsomrader bgr ligge sentrumsnaert og ses i sammenheng med behov for
infrastruktur.

¢ Infrastruktur og framkommelighet for kollektivtrafikk skal prioriteres i planleggingen.

¢ Planleggingen skal styrke sykkel og gange som transportform.

¢ Ved behov for gkt transportkapasitet skal mulighetene for a Igse transportbehovet med et
effektivt kollektivtilboud og bedre tilrettelegging for sykkel og gange utredes.

 Retningslinjene gjelder for ogsa for lokalisering av handel og for besgks- og
arbeidsplassintensive statlige virksomheter.

¢ | planleggingen skal det tas hensyn til overordnet grgnnstruktur, viktig naturmangfold,
overvannshandtering, god matjord, kulturhistoriske verdier og estetiske kvaliteter.

Regional planstrategi 2017- 2025
e Strategi for stedsutvikling

e Regional plan for by- og regionsenterpolitikk 2017-2025 med fokus pa vekstkraft, attraktivitet og
regionforstgrring- denne er under revisjon

Kommuneplanens samfunnsdel 2017 — 2029

Visjon: «Midt i Lofoten har vi robuste unga, god livskvalitet for alle og alt kan veere
mulig».

Samfunnsdelens mal, strategier og tiltak er viktig grunnlag for arbeidet med byplanen. Vestvaggy
kommunes visjon og verdigrunnlag, som definert ved siste revisjon av samfunnsplanen, skal ligge til
grunn for utviklingen av kommunen som bosted, opplevelser, organisasjon og virke.

6. Planutfordringer
Hvert ar utarbeides det utfordringsdokument for kommunen, og handlingsprogram for gjennomfgring
av tiltak. Dette vil ogsa vaere premissgivende for valg av tiltak, utredningsbehov og Igsninger.

Innen satsingsomradet by-, tettsted- og bygdeutvikling jobbes det mot at Vestvaggy skal ha en sterk
region- og handelsby, gode bygder og attraktive tettsteder. Samfunnsdelen papeker at «dette er
lokalsamfunnet vart der naeromrade, familie og sosialt miljg er de viktigste arenaene i hverdagslivet
vart. Gode lokalsamfunn har stor betydning for psykiske helse og livskvalitet. Vi vil bidra til & utvikle
attraktive lokalsamfunn der flere kan bosette seg og trives».
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https://www.nfk.no/innsyn.aspx?response=journalpost_detaljer&journalpostid=2015004256&scripturi=/innsyn.aspx&skin=infolink&Mid1=5111&

Felgende er de stgrste utfordringene for en slik utvikling:

Utfordringer for by, tettsted — og bygdeutvikling:
e By, tettsteds- og bygdeutviklingen i Vestvaggy er ikke baerekraftig
o Leknes mangler bykvaliteter og innovasjonskraft
e Boligmarkedet er darlig rustet for dagens og fremtidens boligbehov og etterspgrsel

6.1 Baerekraftig utvikling for et attraktivt kommunesamfunn
Vestvaggy kommunes plansystem skal pavirke samfunnsutviklingen i en baerekraftig retning. | 2020 ble
kommuneplanens arealdel vedtatt. Den gir fgringer, bestemmelser og retningslinjer for arealbruken i et
12 ars perspektiv. Oppstart av byplanen for Leknes vil i stgrre grad definere byutviklingen og fokusere
saerlig pa bymessig kvalitet, sosiale mgteplasser og effektiv arealbruk.

17 SAMARBEID

FORANAMALENE

OKONOMI

SOSIALE FORHOLD

-
16 = ——
o il PR 25— 1w [ 9 18
gﬁ

N

Kilde: ks.no

Baerekraftige lokalsamfunn preges av tillit, trygghet, tilhgrighet og tilgang til goder som arbeid,
utdanning og gode nzermiljg. De forvalter miljget og klima pa en forsvarlig og langsiktig mate, og har et
ansvarlig naeringsliv som tilbyr produkter og tjenester av kvalitet til lokalsamfunnet.

Balansen mellom bo-, natur-, og lokaliseringskvalitetene for nzeringslivet er ofte skjgr og kan veaere
utfordret av arealkonflikter.

| drene fremover ma aktiviteten i kommunen i stgrst mulig grad konsentreres til byen og tettstedene,
samtidig som bygdene skal vaere livskraftige for a opprettholde landbruk og imgtekomme
bopreferanser. Dette krever en balanse mellom barekraft og attraktivitet som Igses i byplan.

Utfordringer baerekraft
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Vestvaggy har kommet kort i utfasingen av fossilt brensel og drivstoff i henhold til malene om kutt i
klimagassutslipp. Det gjgres ikke giennomgaende og helhetlige tilpasninger til klimaendringer i Vestvaggy
Hovedutfordringen for naturmangfold er a fa til en baerekraftig arealforvaltning og a prioritere ivaretakelse av
naturverdier og ressurser i henhold til nasjonale lover og retningslinjer

Baerekraft innebaerer at kommunen ma planlegge for fysiske og gkonomiske klimahensyn som fglge av kommende
klimaendringer. | et omskiftende og mer ekstremt klima vil det blant annet bli hyppigere stormflo, mer
ekstremnedbgr og oftere tgrkeperioder. Mye av arbeidet ma koordineres innenfor kommunens strategiske
planarbeid og reguleringsplaner (1).

1 Kapittelet om klima er hovedsakelig hentet fra kunnskapsgrunnlag klima utformet av Interkommunalt klimanettverk for Lofoten i 2019/2020. Vdgan kommune har
bidratt mye til rapporten da kommunen startet klimaplanarbeidet allerede varen 20189. | tillegg har Robert Svendsen bidratt til analyser og tydeliggjgring av
implikasjonene av kunnskapsgrunnlaget for kommunene. Hans bidrag er ogsé benyttet i dette avsnittet

Vestvagey kommune foreslar i klimaplan 2022-2030 fglgende mal for a bidra til internasjonale og nasjonale
forpliktelser:

e redusere utslipp av klimagasser med 30 prosent innen 2030 og 85 prosent innen 2050

e arealngytral kommune innen fire ar.

Vestvaggy kommune har forpliktet seg i veere med pa 3 Igse klima- og miljgutfordringene nasjonalt og
internasjonalt mot 2030. Kommunen har ikke vedtatt hvilke av baerekraftsmalene som skal ligge til grunn for
kommunens virksomhet, men det vil tas inn i forbindelse med revisjon av kommuneplanens samfunnsdel. For a
Igse klima- og miljgutfordringene er forpliktelsene gjennom Parisavtalen og FNs 17 baerekraftsmal lagt til grunn for
arbeidet med byplanen. | den forbindelse er det definert 5 baerekraftsmal som bgr ligge til grunn for arbeidet
videre:

Mal 11: baerekraftige byer og samfunn

Mal 13: stoppe klimaendringene

Mal 14: livet i havet

Mal 15: livet pa land

Mal 17: samarbeid for 3 na malene

Hvert baerekraftmal er redegjort for under, og dets relevans til byplanarbeidet.
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BAREKRAFTIGE
BYER 0G SAMFUNN

N\

«Gjore byer og bosettinger inkluderende,
trygge, motstandsdyktige og beerekraftige»

Nasjonale forventninger til
planlegging

Kommunene legger til rette for vekst og utvikling
i kompakte og klart avgrensede byomrader gjen-
nom regionale bolig-, areal- og transportplaner (...)

Kommunene legger til rette for hgy arealutnyttelse
i byomrader gjennom fortetting og transformasjon
med kvalitet i omgivelsene (...)

Kommunene legger til rette for sykling og gange
i byer og tettsteder, blant annet gjennom trygge
skoleveier, ved a planlegge for gange og sykling
fra kollektivknutepunkt og ut til friluftslivsomrader,
og for transportlgsninger for grupper som er min-
dre mobile.
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Planlegging skal fremme baerekraftig utvikling, og
FNs baerekraftsmal er gode indikatorer pa hvilke
overordnede mal vi bgr sette oss. Det viktigeste
baerekraftsmalet innen byplanlegging er mal 11:
baerekraftige byer og samfunn. Delmal under mal
11 er blant annet «Verne og sikre verdens kultur-
og naturarv» og «redusere byenes negative
pavirkning pa miljget». | tillegg kan man feste pa
andre baerekraftsmal som er relevant.

For temaet effektiv arealutnyttelse er FNs
baerekraftsmal nr. 13 viktig, herunder a «styrke
enkeltpersoners (...) evne til 3 (...) redusere
konsekvensene av klimaendringer». Et resultat av
effektiv arealutnyttelse er at hver person har
mindre arealbelastning. Dette samsvarer godt
med 3 bade FNs baerekraftsmal nr. 11 og nr. 13
Disse malene er videre konkretisert giennom
statlig planretningslinje for samordna bolig-,
areal- og transportplanlegging. Her er det mal om
bzerekraftig, og herunder kompakte, byer og
tettsteder. | tillegg skal all vekst i transport skal
tas med kollektivtransport, sykkel og gange og det
er et gnske om hgy arealutnyttelse, fortetting og
transformasjon av eksisterende bebygde omrader
for nye omrader blir lagt ut til bebyggelsesformal.

Kommuneplanens samfunnsdel gir videre fgringer
for hvordan Vestvaggy kommune gnsker utvikling
som innebaerer effektiv arealutnyttelse. Det
@nskes at sentrum rustes opp gjennom & skape
gode byrom i sentrum og a lage et tettere og mer
attraktivt sentrum. Dette innebaerer mer effektiv
arealutnyttelse i forbindelse med bade bolig- og
nzeringsutvikling. Dette vil igjen kunne styrke
Leknes som handelssentrum, som er et mal i
samfunnsplanen.

Av konkrete arealstrategier nevner
samfunnplanen fglgende mal:
e Varierte naerings- og handelsarealer.
e Kombinerte arealformal til variert bruk.
e Definere en grense for vekst i Leknes.
e  Utvikle Leknes til en grgnnere by.
e Skape gode bomiljg.
o Tilrettelegge for boligfortetting i sykkel-
og gangavstand til sentrum eller i
naerheten av et godt kollektivtilbud.
e  Godt og variert boligtilbud.
o  Effektive parkeringsanlegg.
Disse arealstrategiene er utformet pa bakgrunn
av bade lokale, nasjonale og internasjonale
utfordringer, mal og problemstillinger.




STOPPE
KLIMAENDRINGENE

«Handle umiddelbart for & bekjempe
klimaendringene og konsekvensene av
dem»

Nasjonale forventninger til
planlegging

Kommunene vektlegger arbeidet med & redusere
utslipp av klimagasser, inkludert utslipp fra areal-
bruksendringer, mer effektiv energibruk og milja-
vennlig energiomlegging. Oppdatert kunnskap om
forventede klimaendringer og konsekvenser
brukes i planleggingen.

Kommunene legger vekt pa klimatilpasning og
samfunnssikkerhet i sin planlegging, og legger
de heye alternativene fra nasjonale klimafram-
skrivinger til grunn for arbeidet. Risiko- og sarbar-
hetsanalyser legges til grunn for plan- og bygge-
saksbehandlingen.
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Annen mobil forbrenning 2.5% [ Aviall og aviep 8.7%
I |ndustri, olje 0g gass 4.3% Jordbruk 39.7%
I Luftiart 2% [ Oppvarming 1.4% Sjefart 25.9%
B Veitrafikk 15.5%

Kommunens ressurser og utfordringer innen klima- og
miljgomradet har endret seg siden kommunene i Lofoten
utarbeidet gjeldende kommunedelplaner om klima i
2010. Vi har na tydelige fgringer for arbeidet gjennom
oppdatert lovverk og retningslinjer, blant annet nye
Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging
og klimatilpasning av 2018.

| tilretteleggingen og utviklingen av «det grgnne skiftet»
skal kommunene aktivt bidra til 3 redusere
klimagassutslipp og miljgvennlig energiomlegging, samt
forberede og tilpasse samfunnet til klimaendringene.
Nasjonale forventninger til regional og kommunal
planlegging av 2019 stiller krav til oppfglging av
baerekraftmalene i kommunens planlegging.

Klimagassutslipp
Vestvaggy ma na fglgende mal for a bidra til
internasjonale og nasjonale forpliktelser:
e redusere utslipp av klimagasser med 30 prosent
innen 2030 og 85 prosent innen 2050

Vestvaggy har hatt en liten utslippsreduksjon mellom
2009 og 2017, tilsvarende -2,55 prosent. | kommunen er
det gkning av utslipp innen sjgfart, luftfart, industri, samt
i sektor avfall og avfall. | tillegg er det en fordobling av
utslipp innen annen mobil forbrenning.

Utslippsreduksjonene har i stor grad funnet sted innen
oppvarming, mens det har veert en moderat nedgang
innen landbrukssektoren. Kommunens arealbruk slipper
ut mer klimagasser enn den binder. Energiintensiteten
for elforbruk er gkende og bgr studeres nzermere. Om
det er utfasingen av fossil forbrenning i transport og til
varme, hvor elektrisitet er erstatter, eller om det bare er
en generell gkning bgr sees pa fgr en iverksetter tiltak.
Husholdningene og landbruket star for mesteparten av
elforbruket. | Vestvaggy stod jordbruket for 39,7 prosent
av utslippene i 2017, mens sjgfart 13 pa 25,9 prosent av
totalen, og veitrafikk pa 15,5 prosent. Kommunen ma
redusere utslipp ned til 26 540 tonn CO»-ekvivalenter i
2030 og ned til 6640 tonn i 2050 dersom kommunen skal
ta sin del av utslippsreduksjonen som Norge har
forpliktet seg til.
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LIVET |
HAVET

«Bevare og bruke hav og marine ressurser pd en
madte som fremmer baerekraftig utvikling».

14.1 Innen 2025 forhindre og i betydelig grad
redusere alle former for havforurensning, szerlig
fra landbasert virksomhet, herunder
forurensning forarsaket av flytende vrakrester og
naeringsstoffer.

14.2 Innen 2020 forvalte og verne gkosystemene
i havet og langs kysten pa en baerekraftig mate
for & unnga omfattende skadevirkninger, blant
annet ved a styrke systemenes motstandsevne
og iverksette gjenopprettende tiltak for a gjgre
havene sunne og produktive.
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Vestvaggy kommune sliter med direkte utslipp
av forurenset vann i ulike vannforekomster,
som for eksempel Buksnesfjorden.
Menneskeskapt tilfgrsel av naeringssalter,
nedslamming og tilfgrsel av organisk materiale
ma begrenses slik at vesentlige negative
effekter pa naturmangfold og gkosystemer i
havomradene unngas.

Handtering av marin forsgpling og rydding i
strandsonen.

Tilfgrsel av avfall og mikroplast til havomradene
skal unngas.

Mengden av avfall i hav- og kystomradene skal
reduseres gjennom opprydningstiltak og
holdningsendring for fjeera og fjorden var.
Buksnesfjorden indre mot Gravdal, Storeidgya
og Haldsvagen er av vann-nett.no registrert til 3
veere gkologisk og kjemisk god.

Ytre Buksnesfjord fra Ramsvika og til Ballstad
har ingen forelgbige ingen registreringer.
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«Beskytte, gjenopprette og fremme baere-
kraftig bruk av ekosystemer, sikre beerekraf-
tig skogforvaltning, bekjempe @rkenspred-
ning, stanse og reversere landforringelse
samt stanse tap av artsmangfold»

Nasjonale forventninger til
planlegging

Kommunene legger til rette for gode leveomrader
for ville, pollinerende insekter gjennom planleggin-

gen og drift av arealer.

Kommunene sikrer viktige jordbruksomrader og
kulturlandskap i landbruket gjennom langsiktige ut-
byggingsgrenser. (...) dyrka mark vurderes i sam-
svar med det nasjonale jordvernmalet.

Fylkeskommunene og kommunene identifiserer og
tar hensyn til viktig naturmangfold, friluftslivsomra-
der, overordnet gr@nnstruktur, kulturhistoriske ver-
dier, kulturmiljg og landskap i planleggingen.
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Arealbruk og omdisponering av areal til for eksempel
veg- og boligbygging, industri, jordbruk og andre
naeringsformal er viktig for samfunnet. Samtidig er
dette ogsa den stgrste trusselen mot
naturmangfoldet pa land, i tillegg til forurensning og
spredning av fremmede arter.

Klimaendringer vil i tiden fremover bli en stadig stgrre
trussel mot mangfoldet i naturen. For 80 % av artene
pa rgdlisten utgjgr arealforandringer en hovedtrussel.
Hvordan kommunen forvalter arealene er derfor
seerdeles viktig for ivaretakelse av naturmangfoldet.
Naturen er dessuten sveert viktig i et
folkehelseperspektiv og utgjgr opphavet til norske
friluftslivstradisjoner og ulike aktiviteter basert pa
friluftsliv, for eksempel reiseliv.

Naturpanelets rapport slar fast at utviklingen har gatt
sa langt at det er umulig @ nad FNs baerekraftsmal og
de internasjonale Aichi-malene for naturmangfold i
2020. Mot 2030 og pa lengre sikt kan det ifglge
Naturpanelet vaere mulig, men det vil kreve
gjennomgripende samfunnsendringer. Et av tiltakene
rapporten trekker fram som avgjgrende er fokus pa
byplanlegging, bedre arealplanlegging og restaurering
av natur.

BirdLife International har siden 1981 identifisert og
kartlagt et nettverk av viktige omrader for
naturmangfold og fugler, og Norsk Ornitologisk
Forening (NOF) har hatt ansvaret for dette arbeidet i
Norge. Omradene gar under navnet «Important Bird
and biodiversity Areas» (IBAer).

Viktige fugleomrader (IBA) og potensielle utfordringer
i Vestvaggy kommune er Leknes vatmark-system IBA
og Lofoten IBA. Potensielle utfordringer for Leknes
IBA er primaert arealinngrep, forstyrrelser, og
tilrettelegging for friluftsliv naert viktige
hekkeforekomster.




Metode

SAMARBEID
FORANA MALENE

b i
Et premiss for @ oppna gode resultater fra
medvirkningsprosessen er & involvere aktuelle
parter sa tidlig som mulig. Gjennom samskaping
samler vi inn kunnskap, ressurser og erfaringer
fra arbeidsgruppene for a utvikle lgsninger
sammen. Dette samarbeidet starter i
utviklingsfasen av prosjektet og varer helt til

leveransen.
«Styrke gjennomfaringsmidlene og fo_r' Samskapingsprosessen i planarbeidet Igses ved &
nye globale Pa-"me.rsf(ap for beerekraftig nedsette tverrfaglige arbeidsgrupper med
utvikling» grunneiere, utbyggere, administrasjonen,

politikere og innbyggere som jobber ut fra et
plantema eller et planomrade. Disse fremmer
planforslag sammen.

Nasjonale forventninger til
planlegging

Kommunene har en ledende rolle i utviklingen av
sentrum og legger vekt pa et langsiktig og forplik-
tende samarbeid med private aktgrer og innbyg-
gere.

By- og omlandskommuner, sammen med fylkes-
kommunene, videreutvikler samarbeidet om trans-
port pa tvers av administrative grenser der dette
bidrar til effektiv ressursbruk, nzeringsutvikling, bo-
setting og sosial baerekratft i ulike deler av fylket.

KOKEBOK

BYPLAN LEKNES

6.2 Bykvaliteter og innovasjonskraft
Stedsbruk er en beskrivelse av hvordan man bruker, opplever og beveger seg i et omrade. Ulike aktgrer
bruker steder pa forskjellige mater. Det er seerlig viktig a skille mellom ngdvendige og valgfrie aktiviteter
(Gehl, 2004), samt knytte dette mot mobiliteten pa stedet. En kartlegging av stedsbruk identifiserer
bade utfordringer og potensial for a sikre et attraktivt og levende omrade. Leknes er hyppig brukt av
innbyggerne i kommunen. Nar vi ser pa hvordan Leknes brukes i dag er det helt tydelig at jobb og handel
er de dominerende funksjonene.

Isolert sett vil dette begrense aktivitet til dagtid, noe som ogsa avdekkes ved a se pa tidspunkt i Igpet av
et dggn innbyggerne oppholder seg der.
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6.2.1 Leknes sitt potensial som attraktiv by og: Innovasjonssenter
Leknes har potensial til 4 bli et innovasjonssenter hvis det utvikles mgtesteder og tilrettelegges for
kreative miljger og kunnskapsbedrifter. | NIBRs forskningsrapport (2016) anbefales bedre kopling
mellom byutvikling og naeringsutvikling, og en mer samordnet areal- og transportplanlegging. Sistnevnte
papekes ogsa i Statens vegvesens prosjekt om baerekraftig mobilitet i smabyene i Nord-Norge (2018).
Utfordringene papekt for Leknes var utflytende arealbruk, manglende offentlig rom og grgntstruktur,
utrygghet, barrierer og manglende infrastruktur for gdende og syklende, utilfredsstillende
kollektivknutepunkt i sentrum, lite kollektivtransport, og biler som et dominerende moment i
byrommene.

6.2.2 Leknes sitt potensial som en attraktiv by og: Regionsenter
| anledning Byromsseminaret, arrangert pa Leknes i 2017, ble det gjennomfg@rt en spgrreunderspkelse
blant befolkningen som resulterte i 280 svar. Hovedbudskapet er at mange bruker Leknes i sitt dagligliv,
men at byen er rotete, mangler grentomrader og rekreasjonstilbud, og trenger bedre planlegging,
spesielt for a redusere bilbruk. Kommende byplan vil ha fokus pa disse behovene inn under valgte
plantema.

| underspkelsen definerte flere Leknes sentrum og arealer utenom boligomradene. 32% av
respondentene tilhgrte Leknes krets, og dette gjenspeiler at det som oppfattes som sentrum ikke
innehar mange boliger, altsa at det man anser som sentrum ikke omfatter omliggende boligomrader.

Undersgkelsen sa pa tidsbruk for aktivitet og opphold i Leknes. Det var mange som oppholder seg daglig
i Leknes sentrum — med handel og jobb som hovedformal. P& en ukentlig basis dekker Leknes behov som
sosialisering og kulturliv, men fa oppga at de oppholdt seg i Leknes pa i Igpet av kveld / natt (18%). Dette
er en indikator pa at det mangler tilbud utenom arbeidstid.

For a oppna byliv og urbanitet ma det tilrettelegges for aktivitet dggnet rundt og flere fuksjoner. Dette
vil tiltrekke naerings- og kulturliv og bidra til gkonomisk og sosial nyskaping.

A koble sammen flere funksjoner er sveert viktig. Det kan vaere kombinasjon av nzering, kultur,
overnatting, kafe, osv. Denne urbane kvaliteten krever tetthet, hvor flere av aktivitetene er
samlokalisert og kan oppna synergieffekter.

| dag er Leknes et utflytende sentrum. Et mal kan vaere a se pa ny bruk av eksiterende bygningsmasse,
og gi de nytt innhold. Nybygg i sentrum ma gi rom til variert bruk, gjerne kombinert med boligformal.

6.3 Boligmarkedet i Vestvaggy — i utakt med behovet
Boligpolitikk er en viktig faktor for a trygge innbyggernes livskvalitet og kommunens attraktivitet. Det
boligpolitiske arbeidet skal styrke kommunes rolle som premissgiver og aktiv tilrettelegger for
boligutviklingen. Kommunens handlingsrom er 3 tilrettelegge for gkt/rask bygging av varierte boligtyper
pa riktig sted gjennom arealplanlegging, sikre gode bomiljg, regulere for en sosial boligprofil, og a
besgrge boliger for innbyggere med spesielle behov.

Ser vi pa forholdet mellom nye innbyggere og nye boliger har kommunen behov for a tilrettelegge for
gkt antall boliger. Et prosjektsamarbeid med Husbanken i 2018 viste tydelig kommunens boligbehov.
Det statistiske materialet viste at antall innbyggere gkte mer enn nye boliger. Kommunen har dessuten
en hovedtyngde av eneboliger, mens det er fa leiligheter og mindre boenheter, til tross for at denne
typen boliger er en preferanse (Prognosesenteret 2016).

Side 19 av 43


http://www.hioa.no/Om-OsloMet/Senter-for-velferds-og-arbeidslivsforskning/NIBR/Publikasjoner/Byene-i-Nordland-som-innovasjonssentra
https://www.nfk.no/byromseminar-nordland/leknes-2017/

Som i andre kommuner utgjgr eiermarkedet majoriteten av boligmarkedet, med over 80 prosent av
Vestvaggys boligmasse. Omlag 20 prosent leier bolig, og denne andelen er svakt stigende. Dette betyr at
kommunens boligmarked kan vaere preget av hgye priser og fa utleieboliger.

Sosial boligpolitikk er et ansvarsomrade som ligger under kommunens helse- og omsorgssektor. Mellom
2012 og 2019 ble antallet kommunale boliger (majoritet av innleide boliger) redusert fra 409 til 256. |
dag har Vestvaggy ingen helhetlig boligpolitikk som kan se boligtilbud- og etterspgrsel i sa mmenheng.
Det er en sammenheng mellom leid bolig og levekar, herunder barn i fattige familier. Derfor er dette et
viktig innsatsomrade for forebygging, folkehelse og levekar.

Kommunen har igangsatt boligplan (2022-2050) der malet er a fremme en helhetlig boligutvikling, som
treffer ulike deler av boligmarkedet og som ivaretar kommunens boligsosiale ansvar. Det skal
samarbeides tett med boligtilbydere og boligbrukere for at utredningen ivaretar behov innen
boligproduksjon og boligkonsum i arene framover.

6.3.1 Boligbehov:

| kommunedelplan for Leknes og Gravdal, er det avsatt en gkt fortettingspotensial innenfor areal avsatt
til boligbebyggelse. Innenfor plangrensen er det avsatt 178 dekar til fremtidige boligomrader pa Leknes.
Om byplanen skal Igses innenfor baerekraftmalene, ma framtidig boligbygging Igses i definerte
sentrumssoner med ulike funksjoner, der folk har gang- og sykkelavstand til sine daglige gjgremal.
Prognosen utarbeidet av Husbanken fra SSB, viser at boligbehovet i Leknes, neste 5 til 10 ar er rundt 100
enheter, eller ca. 10 boliger arlig. Medregnet alle planinnspill og initiativ i forbindelse med byplan, kan
det bli et overskudd i tilgang pa nye boliger.

Arlig boligbehov per aldersgruppe
Under | 24-34 ar | 35-44 ar | 45-54 ar | 55-64 ar | 65-74 & | 75+ Totalt

24 ar
Neste 5 ar 1 11 11 -12 8 14 23 56
Neste 6-10 ar 1 -4 14 -10 11 6 32 50

Kilde: Prognosesenteret (KommuneMonitor), SSB

*Boligbehovet er beregnet ut fra fremtidig befolkningsvekst, gitt i middels nasjonal vekst og viser hva
netto befolkningsvekst utgjar i form av behov for boliger i de ulike aldersgruppene.
Boligbehovsberegningene tar hensyn til boligavgangen. Data 2016.

Det har veert okt byggeaktivitet de siste arene, og noe sirkulasjon gjennom omsatte boliger i
markedet. Likevel vil man kunne stille spersmal om boligmarkedet i Vestvagey svarer pa
dagens og fremtidens boligbehov og etterspersel etter boliger.

A sikre at det planlegges for nok boliger slik at det skapes en mobilitet er viktig for a fa det
ordinzere markedet til a fungere.

Antall igangsatte og solgte boliger 2005-2017
250

200
143 158 151

150
100

50

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

—e—Antall igangsatte boliger =~ —e=Antall solgte boliger

SSB, tabell 056940/06726
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Befolkningsrapport

Utskriftsdato: 03.09.2020

Personer pr. bygningstype
0 1000 2000 3000 4000
13376

Enebolig |
Enebolig m/hybel/sokkelleil. 71603
Tomannsbolig, vertikaldelt [ 427
Andre smahus m/3 boliger el fl [ 372
Rekkehus [[71216

Stort frittliggende boligbygg pa 3 og 4 etg. [[180
Stort frittliggende boligbygg pa 2 etg. [[179
Butikk/forretningsbygning [[156
Tomannsbolig, horisontaldelt [145
Bo- og servicesenter [141
Sykehjem [127
Annen forretningsbygning [[ 18
Annen kontorbygning [l 11
Bankbygning posthus || 11
Terrassehus |19
Studenthjem/studentboliger | 8
Restaurantbygning kafebygning | 7
Annen boligbyg.(sek. reindrift |4
Fritidsbygg(hyttersommerh. ol | 4
Kjede/atriumhus |3
Annen lagerbygning | 3
Lagerhall |3
Annen bygning for bofellesskap |2
Annen industribygning | 1
Annen restaurantbygning | 1
Kirke kapell | 1
Vaningshus | 1

. [0 Antall personer

Boligbygging. Antall boliger fullfert. Valgt region

100
80
60
40

20

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Bdde nye boliger og nye innbyggere er regnet som 3-Grlig gjennomsnitt.

6.3.2 By-, tettsted- og bygdeutvikling

Kommunens attraktivitet handler om hvordan stedene vare utvikles som gode og velfungerende bo- og

arbeidssteder, og som destinasjon for besgkende. Vestvaggy kommune har i flere ar hatt
befolkningsgkning. Fra ar 2000 til 2019 — har kommunen opplevd en befolkningsutvikling pa 730 flere
innbyggere, som utgjgr 6,8 % fordelt pa ca. 20 ar. Innbyggertallet fikk ogsa en liten oppgang i 2020.
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Selv om ungdomskullene er stabile i arene fremover er de fallende i Nordland. Andel eldre vil gke i
forhold til befolkningen for gvrig, og vi ma jobbe for a tiltrekke oss arbeidskraft for a sikre verdiskaping
og tjenester. Gode lokalsamfunn er attraktivt for unge a bosette seg i. For a skape gode lokalsamfunn
ma vi fokusere pa baerekraftig utvikling og & heve kvaliteten pa lokalmiljget hos de unge.

Utvikling for bzerekraftige lokalsamfunn

Kommuneplanens arealdel ble vedatt juni 2020. Den gir fgringer, bestemmelser og retningslinjer for
arealbruken i et 12 ars-perspektiv. Planen tilrettelegger for spredt boligbygging i bygdene, for a ivareta
landbruksproduksjon og innbyggeres bopreferanser. Samtidig utfordrer dette kommunens mal om 3
redusere klimagassutslipp og kostnader ved tjenesteyting. Nasjonale fgringer tilsier at kommunen skal
konsentrere bolig- og arealbruk, og tilrettelegge for kollektivtilbud og sykkel- og gangemobilitet. Det
betyr at utbygging f@rst og fremst ma skje planmessig, og i hovedsak i byen og tettstedene. | Vestvagpy
er dagens utvikling for arealkrevende og preget av enkelttiltak.

Ungdommenes vurdering av lokalmiljgene i Vestvaggy

Ungdataundersgkelsen i 2019 viser at 54 prosent av ungdomsskoleelevene er forngyd med lokalmiljget
der de bor. Pa landsbasis svarer 70 prosent at de er forngyd med lokalmiljget. Undersgkelsen viser at en
stgrre andel av guttene er forngyd enn jentene. Ungdommene i Vestvaggy er mest forngyd med
idrettsanlegg og kulturtilbudet, og minst forngyd med sosiale mgteplasser og kollektivtilbud.

Barn og unge bruker lokalmiljget i stgrre grad og pa en annen mate enn foreldrene. Trygge og sunne
lokalmiljger er derfor szerlig viktig for barn og unges trivsel og livskvalitet (Ungdata for ungdomsskolen

kortversjon).

Pa folkemgter og i mgter med barn og ungdom, eldre, og innvandrere (arealplanarbeid 2018) kom det
inn gnsker om boligbygging, infrastruktur, naeringsareal og investeringer i hele kommunen.
Barn og ungdom gnsker trafikksikkerhet i neeromradene, og leke- og mgtesteder der de bor.

Utfordringen er a skape balanse mellom baerekraft og innbyggernes gnsker gjennom a forvalte areal- og
naturressursene av hensyn til klima- og livskvalitet samtidig som infrastruktur, mgtesteder og tjenester
nar ut i hele kommunen.

6.4 Visjon
Kommunen ma ta en aktiv rolle i omradeutviklingen. Arbeidet starter med a forankre en visjon som
forteller hva man gnsker a fa til. Visjonen ma bygge pa stedets identitet, og tydeliggjgre hvilke bykvaliteter
kommunen gnsker a oppna, i trad med omradets plass i det urbane hierarkiet.

Det er viktig at planavdelingen ikke er alene om visjonen. Visjonen ma forankres administrativt, politisk
og hos innbyggerene, slik at alle relevante parter har et eierforhold til denne. Visjonen skal stake ut en
retning for planprosessen.

7. Plantema
Valg av plantema er definerte utredningstema i byplanen som tar utgangspunkt beskrevne utfordringer,
men ogsa hva vil vi med byen og en visjon pa hvordan vi kan oppna best bykvalitet.

Planprosessen bgr ha som malsetting a definere en visjon for Leknes som regionsenter i Lofoten.
Hva er Leknes sin identitet?

Et visjonsarbeid bgr ogsa ta utgangspunkt i stedes typiske egenart og karakter, nemlig stedsidentitet.
Det kan veere fysisk utforming, neering, rekreasjon, historien, kultur m.m. Et av malene med byplanen vil
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derfor veere a identifisere seeregenhetene for by- og tettstedet Leknes, Gravdal og Fygle, hva som kan
forsterkes og tilrettelegges for a gke attraktiviteten.

For & styrke byens identitet, vil ulike bykvaliteter matte styrkes. Bykvalitet kan defineres ut i fra seks
prinsipper som skal ligge til grunn for stedsutvikling (veileder om fortetting og transformasjon,
Regjeringen, WSP 2018).

1. Effektiv arealutnyttelse, som fortetting, prioriterte vekstomrader og hgy utnyttelsesgrad

2. Flerfunksjonalitet, kan beskrives ut i fra at innbyggerne har nzerhet til funksjoner som sosial og
teknisk infrastruktur, som barnehage, bolig, skole, arbeid, handel, og rekreasjon innen ti minutters
gangavstand.

3. Sosiale fellesskap, har fokus pa a fremme folkehelse og sosial baerekraft, dersom det legges til rette
for sosiale fellesskap i naermiljgene, tilgang til mgteplasser og fellesareal

4. Grgnn mobilitet. Gang-, sykkel- og kollektivtransport-traséer skal prioriteres foran andre
trafikantgrupper. Dette krever utforming av byrom for gdende, i og med at fotgjengeren har behov for
trygghet og variert opplevelse.

5. Natur og lokalt saerpreg. Landskap- og natur inngar som et strukturerende element innvevd i by- og
stedstrukturen. Naturen bgr integreres som en kvalitet i bymessig utvikling, for det fgrste fordi tilgangen
til naernatur for rekreasjon og folkehelse viktig. For det andre ma verdifull natur sikres, ut fra et
naturmangfoldperspektiv. Arkitekturen ma respektere eksisterende kulturverdier i bymiljger, byrom og
bygninger, og bygge videre pa lokal egenart.

6. Byggenes kvalitet og karakter.

Utvikling som bidrar til attraktivitet, tilgjengelighet, identitet og eierskap til stedet. Dette handler om
byggenes karakter og kvalitet. Det bgr ogsa legges til rette for boligprosjekter med en sosial profil, for
eksempel rettet mot f@rstegangskjgpere eller lavinntektsgrupper (leie-til-eie-modeller etc.), for a sikre
en befolkning med ulik kjgpekraft.

| tillegg til prinsippet om universell utforming, bgr byggene ut fra et folkehelseperspektiv gis gode
lysforhold og utsyn. Tilgang til dagslys og utsyn fremmer helse, trivsel, leering og produktivitet.
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Kvalitetsdimensjoner

Figur 6 Figur Dimensjonene innenfor bykvalitet utarbeidet av Oslo MET

7.1 Plantype

Byplanen fremmes som en omraderegulering, eller omrddeplan, som gir mulighet til hgy
detaljeringsgrad.

Omraderegulering brukes av kommunen der det er krav om slik plan, eller kommunen finner et behov
for mer detaljerte omradevise avklaringer av arealbruken. Dette ble klart under arbeidet med
kommunens arealplan, hvor det kom omradevise innspill for behov og tiltak. | en omradeplan kan man gi
ulik detaljeringsgrad til ulike omrader.

Omradeplan er et godt verktgy for 3 oppna bykvaliteter. Eksempelvis sa skapet ikke et enkelt bygg
bykvalitet alene, men gjgr det i samspill med andre bygg, gater og plasser. Kommunen og politikerne sin
rolle er a se det store bildet og ta stilling til hvordan omradene skal fungere sammen som en helhet.

Under planprosessen med Storgata, byromseminaret og kommuneplanens arealdel er det mottatt
mange innspill om gnsker, behov og prioriteringer i Leknes og omradene rundt. Valg av plantema og
innsatsomrader tar derfor utgangspunkt i kunnskapsgrunnlag i mottatte innspill, men ogsa politiske
vedtak i kommuneplanen og de politiske arealstrategiene.

Et plantema kan veere et generelt tema som mobilitet, eller et konkret geografisk omrade, eller et
definert tema som handel. Figuren under viser et eksempel pa hvordan dette kan struktureres.
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Hvert plantema kan inneholde flere undertema som vist i figuren under:

PARKER OG LEKEPLASSER

RUSTE OPP STIER:
BORGA-/BORRIVANNET
BOLLEMYRAN

GR@NNE FORBINDELSER
GR@NNSTRUKTUR

NTP 2022-2033

GANG- OG SYKKELVEG

GATESANERING

PARKERING

FLERE FORBINDELSER

STYRKE STEDSIDENTITET
OG LOKAL EGENART

HANDELSFUNKSJONER I
SENTRUM
HANDELSPARKEN

FLERFUNKSKIONSSTEDER

M@TEPLASSER I:
OFFENTLIGE ROM
NABOLAGET

HVERDAGSAKTIVISERING

KVALITET | MATERIALE

BYROMSUTFORMING

| sirkelen overfor viser forslag til plantema som er definert av dimensjoner for bykvaliteter, med

undertema.

7.2 Beskrivelse av plantema

Valg av plantema med innsatsomrader og tiltak, ma ha forankring i politiske styringsdokumenter og

innspill som ble gitt i forbindelse med kommuneplanens arealdel.

| arealpolitiske retningslinjer vedtatt i 2017 var fglgende visjoner, mal og tiltak definert.

e Leknes, regionssenter midt i Lofoten, en beaerekraftig by med fokus pa et levende sentrum

e Lgfter fram og forsterker Leknes sin identitet som saeregen Lofotby, regionsenter og
samferdselsmessig knutepunkt midt i Lofoten
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e Prioriterer en fysisk opprustning av Leknes sentrum for a skape gode byrom og et tettere og mer
attraktivt sentrum

e Skaper nye og videreutvikler eksisterende sosiale og kulturelle mgteplasser

e Leknes er en foretrukket og attraktiv handelsby og markedsfgres aktivt som et vennlig, moderne
og imgtekommende handelssenter

o Legger til rette for nyetableringer og ngdvendige og framtidsrettede funksjoner som styrker
byens innovasjonskraft, kreativitet, kompetansemiljg og attraktivitet

Pa bakgrunn av overordnede fgringer, strategier, behov og innspill, foreslas fglgende plantema:

1. Mobilitet, transport og infrastruktur
Hvordan bruker vi eksisterende forbindelser i regionsenteret, hvilke reisevaner benyttes, hva kan vi ha
mer av og hva kan vi ha mindre av? Grgnn mobilitet har som mal a redusere CO2 utslipp og redusere
antall bilreiser, ved a tilrettelegge for nye forbindelser som gang- og sykkelvei og fokus pa
trafikksikkerhet.

Bykvalitet kan males i tilgang pa transportformer som kollektiv, sykkel og gagater. @kt tilgjengelighet
innenfor planomradet styrker folkehelse, miljg og attraktiviteten til Leknes som regionsenter.

e Tilrettelegge for flere og bedre forbindelser mellom Leknes sentrum, handelsparken,
Storeidgya og Gravdal

e Tilrettelegging for gang- og sykkelvei mellom Gravdal og Leknes

e Gatesanering og parkering i Leknes sentrum og Gravdal

e NTP - Nasjonal Transportplan 2022-2033

2. Natur og lokalt saerpreg

Naturen bgr integreres som en kvalitet i bymessig utvikling, fordi tilgangen til naernatur for rekreasjon og
folkehelse er viktig. Klimaendringer vil utlgse behov for klimatilpassing. Parker, vassdrag og grgntdrag er
viktige for overvannshandtering og som biokorridorer for a sikre et biologisk mangfold.

o Karlegge og tilrettelegging av grgnnstruktur og grgnne forbindelser
e Opprustning av tursti rundt Borga-/Borrivannet.

e Parker og lekeplasser

3. Effektiv arealutnyttelse

Et av byplanens mal er a koble Leknes og Gravdal bedre sammen, samtidig som hvert sentrum
viderefgrer sine saerpreg. Bade i Leknes og Gravdal er det behov a definere avgrensingen av sentrum,
med szerlig tilrettelegging for mgteplasser, samlingspunkt og gregntomrader.

| kommunedelplan for Leknes og Gravdal (2016) ble sentrumsavgrensingen definert til rundt Storgata i

Leknes, hvor arealene er avsatt til sentrumsformal. Sentrumsformal omfatter forretning, kontor, boliger,
tjenesteyting, hotell/overnatting, bevertning, grentareal. Sentrumsomradet er ikke ytterligere regulert, i
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pavente av byplan, som na vil fastsette bruk og gi bestemmelser om utforming av de ulike
eiendommene innenfor Leknes sentrum.

| kommunedelplanen for Leknes/Gravdal (2016) ble det ogsa avsatt areal til sentrumsformal pa Gravdal.
Gravdal er et gammelt kommunesenter, og er i dag et tettsted med cruisehavn, sykehus, eldrehjem, og

skole. Gravdal er i dag delt i to av fylkesvei 818 mot Ballstad. Handelsvirksomheten ligger ovenfor veien,
mens skole og annen nzering ligger nedenfor veien mot sjgen.

¢ |dentifisere vekst og transformasjonsomrader
e Identifisere fortettingsomrader

e Kollektivknutepunkt og parkeringslgsninger

e Sentrumsutvikling

4. Flerfunksjonalitet: Leknes som regionsenter
Leknes er en av ti regionsenter i Nordland Fylke. Utvikling av byer som regionalpolitiske lokomotiver er
en gjennomgaende policy i EU, i Norge og regionalt — der byene har en viktig rolle som regionale senter
for innovasjon, arbeidsplassutvikling, kompetanseutvikling og kan demme opp for fraflytting. | fglge
fylkesplan for Nordland 2013-2025 defineres regionsenter som et senter med betydning for flere
kommuner i regionen. Regionsentrene har de fleste vanlige offentlige og private servicefunksjonene
som dekker handels- og tjenesteomlandet til en eller flere kommuner. Steder har kultur-,
underholdnings- og rekreasjonstilbud, samt kollektivtilbud og fungerer som knutepunkt i regionen
(Nordland fylkeskommune, 2013:15.). Det kan veere et tettsted eller en by, avhengig av omlandet.

Byer er viktige for naeringsutvikling ved at de ofte er attraktive lokaliseringssteder. Byene gir tilgang pa
et stgrre marked og flere bedrifter skaper grunnlag for bredere mangfold i naeringslivet. Byens stgrrelse
legger grunnlag for stgrre institusjoner, som f.eks. stgrre flyplass og sykehus. Samtidig er det grunnlag
for bredere kompetansemiljg og mangfold av arbeidsplasser.

Leknes har en god funksjonalitetsblanding med offentlige institusjoner, og regionale tilbud, med
cruisehavn, sykehus, videregaende- og fagskoler. Leknes er ogsa det foretrukne handelssentrum for
Vest-Lofoten. Natur- og kulturbaserte naeringer er i vekst, seerlig innenfor lokalmat og reiseliv. Det er
ogsa vekst i entreprengr og eiendomsutviklingsforetak.

Det som bidrar til 3 skape videre vekst i byer er ofte det «ekstra» byene har. Byer kan ha energi og et
dynamisk miljg som framstar som kreativt, nyskapende og som tiltrekker seg folk og bedrifter.

Handelsaktiviteten i Leknes er todelt, mellom det tradisjonelle sentrum rundt Storgata, og
handelsomradet pa Leknessletta.

Fortettingsstrategien ma utnyttes f@r nye utbyggingsomrader tas i bruk. Nye utbyggingsomrader bgr
ligge sentrumsnzert og ses i sammenheng med behov for infrastruktur. Planleggingen skal styrke sykkel
og gange som transportform.

For a styrke attraktiviteten til Leknes, utover handelstilbudet, ma byen forskjgnnes ved a tilrettelegge
for flere og bedre grgntomrader. Bilbruken i enkeltomrader ma reduseres og det ma legges til rette for
restauranter som holder kvalitet og samtidig tilbyr opplevelse. Fellesnevneren er bymiljgtiltak som gker
attraktiviteten til Leknes som by for beboere og besgkere.

e Handelfunksjoner i sentrum

e Plasskrevende varer og handel i handelsparken
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e Kartlegge og identifisere potensiale for flerfunksjonsteder, med byrom, handel og
mgteplasser som kan utvikle Gravdal og Leknes

e Styrke Leknes sin stedsidentitet
e Baerekraftig steds- og sentrumsutvikling

e Kartlegge gode bymiljger, byrom, kulturminner og bygninger som gir lokal egenart.
e Tilrettelegge for snarveier, grgnne koridorer og forbindelser
e Boligomrader

5. Byggkvalitet og -karakter
Et hovedmal er 3 tilrettelegge for gode boligomrader med fortettingspotensial og varierte boligformer.
Kvalitet pa utforming, uteomrader med kobling til offentlig og privat infrastruktur skal vektlegges.

Oppsummert sa er et av hovedmalene 3 definere tydelig sentrumssoner for utvikling pa Leknes og pa
Gravdal, med kvalitet, variert boligtilbud og materialbruk.

e Variert boligbygging
e Sosial profil

e Kvalitet i materiale
e Byromsutforming

6. Sosiale fellesskap
En av hovedprioriteringene i byplan vil derfor vaere er a definere et godt mgtested for innbyggere og
besgkende. Gjeldene reguleringsplan for Gravdal torg ble vedtatt i 2013. Utfordringen er at denne
planen ikke har definert eller opparbeidet et torg, eller enn mgteplass. Under medvirkningsprosesser
under arealplanarbeidet kom det tydelig fram et behov fra barn og unge pa Gravdal, om bedre tilgang
pa butikker, grentomrader, lekeplasser og samlingspunkt. Behov for gkt belysning og trafikksikkerhet ble
ogsa bragt fram som et gnske.

e Mgteplasser i offentlig rom
e Nabolagsmgteplasser
e Hverdagsaktivisering
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8. Medvirkning
| LEVA sin undersgkelse fra byromkonferansen (2017) svarte 75 % av respondentene at de i stgrre grad
gnsker a bli informert om byplanprosessen. | den grad de gnsker a bli involvert kan man tydelig se et
engasjement for utviklingen blant befolkningen, da en stor andel gnsker a bli invitert til
informasjonsmeter / sosiale arrangementer med informasjon / fa informasjon pa nett / sosiale medier,
men ogsa veere direkte aktive i prosessen ved 8 komme med innspill og bidra i stgttefunksjoner.

Plan- og bygningsloven kapittel 5 legger fgringer for de minstekrav som forventes av medvirkning i
planlegging. Innbyggere, andre myndigheter og andre interesserte skal ha mulighet til 3 komme med
sine synspunkt og delta i utformingen av planen gjennom aktiv deltakelse. Tradisjonelt sett har den
formelle medvirkningen vaert sentralt i dette arbeidet og foregar gjennom offentlig hgring. Ytterligere
medvirkning vil forega gjennom samskaping.

8.1 Samskaping
Samskaping er et verktgy som brukes for a finne baerekraftige og robuste Igsninger pa tvers av
organisatoriske linjer — et samarbeid mellom innbyggere, politikere, frivillige, grunneiere, naboer og det
offentlige.

Figur 7 Fra oppstarmgte med arbe/:dsgruppene i februar 2021

Gjennom en inkluderende, engasjerende og grundig medvirkningsprosess vil det vaere lettere a innhente
mer informasjon og behov, Igsninger og konsekvenser. Dette gir et sterkere fundament for de vedtak
som fattes i planen. Det etterstrebes en hgy grad av involvering fra bergrte parter slik at planen blir godt
forankret og far en bred konsensus. Resultatet er at lokalsamfunnet far en stgrre tilhgrighet til
utviklingen, det blir faerre interessekonflikter blant ulike parter og planen oppnar en hgy legitimitet i
befolkningen. Det skal vaere en lav terskel for a involvere seg i planarbeidet.
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8.2 Metode
Et premiss for & oppna gode resultater fra medvirkningsprosessen er a involvere aktuelle parter sa tidlig
som mulig. Gjennom samskaping samles det inn kunnskap, ressurser og erfaringer fra de involverte
aktgrene for a utvikle Igsninger sammen. Dette samarbeidet starter i utviklingsfasen av prosjektet og
pagar gjerne helt til leveransen. Slik vil samskaping bidra til a gi stgrre innsikt, forstaelse og leering for
det videre arbeidet og produsere et best mulig resultat.

Samskaping gj@r det lettere for de involverte a se resultatet av det engasjementet som legges ned i
prosessen. Det blir lettere kunne fglge opp innspillene i Igpet av prosessen, tydeliggjgre hvordan de
brukes og gi tilbakemeldinger til innspillsfremmer om hva utfallet av innspillet ble. | tillegg til 8 medvirke
gjennom samskaping vil det veere mulig for interesserte innbyggere, parter og andre 8 komme med
innspill til planen gjennom de kanaler lovfestet i Plan- og bygningsloven. Planen sendes pa hgring ved
oppstart av planarbeid og ved offentlig ettersyn.
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EEEEEEEEN
KOKEBOK

BYPLAN LEKNES |

. Opprinnelig Leiknes, som betyr samlingsplass for lek og .
dans. | omradet er det funnet fortidsminner datert 6000

. ar tilbake i tid. Utviklingen av stedet var tidligere sentrert .
rundt sentrum for Vestvageys jordbruksbygder. Denne

. utviklingen skiller seg fra gvrige stedsutviklingen i Lofoten, .
uten direkte forbindelse med havet og ‘Lofot-arkitektur’.

. Leknes ble kommunesenter i Vestvdggy Kommune etter .
kommunesammensldingen i 1963 mellom kommunene

. Buksnes, Hol, Borge og Valberg. Byplan Leknes tar .
utgangspunkt i Leknes som et regionsenter, for Vestvaggy
kommune og kommunene vest i Lofoten.

Det er nedsatt syv grupper, med utgangspunkt i hvert plantema, samt en egen gruppe for barn og unge,
som skal konkret diskutrere utfordringer, lgsningsbilder og vurdere innspill. Hver samskapingsgruppe
har fatt tilgang til en «kokebok» om samskapingsmetoden, og en «oppskrift» til gruppearbeid (se
vedlegg).

Samskapingsprosessen vil koble grunneiere, utbyggere, administrasjonen, politikere og innbyggere som

jobber innenfor et plantema eller et planomrade, og utarbeider et planforslag sammen. Denne
tilneermingen vil kreve tid, forpliktelse og god samhandling.
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Administrasjonen
orienterer
styringsgruppen
Arbeidsgruppene
avklarer mal,

Administrasjonen
forslar tematisk . _
inndeling Fgrste felles samling. forventninger, Arbeidsgruppene

Gruppene far en innfgring i tidsbruk o.l. bestemmer seg for
planlegging, far tildelt konkret
kokeboka og far en rask tema. Fokusomrader,
innfgring i hva arbeidet deltema, osv. Setter seg inn

i bakgrunns-
deres skal ende opp som. . )
informasjonen.

Fase 1

(Eventuell)

Andre felles samling.
Gruppene har na relevant
bakgrunnsinfo. Gruppene Arbeids-

vurderer sa innspill og evnt.
kommer med egne
forslag.

Arbeids- . gruppene vedtar sin

gruppene mgtes innstilling og sine
opptil flere el Diskutere og innspill til byplanen.
ganger. vurdere '

Fase 2

Innspill '

Innstilling fra
arbeidsgruppene
blir behandlet i

SYriNgseruppa. - Administrasjonen Tredje felles samling.

lager bestemmelser, Planen presenteres i sin
planbeskrivelse og helhet for arbeidsgruppene Planen sendes ut
plankart basert pa og styringsgruppen. Sma pa en prpve-hgring
resultatet. endringer kan sa gjgres for for a fa tilbakemelding
planen blir tatt opp til fra innbyggere,
politisk behandling. nzringsliv og
organisasjoner.

Fase 3

1. gangs-

behandling 2. gangs-

behandling

Offentlig
ettersyn

Planen vedtas

Fase 4

Figur 8 Samskapingsprosess

Side 32 av 43



9. Konsekvensutredning

| byplan skal all ny arealbruk som legges inn i nytt planforslag konsekvensutredes.

Det skal gjgres utredninger av eventuelle nye strategier for ulike tema dersom disse gir vesentlige
nye fgringer sammenlignet med tidligere planer. | tillegg til at enkeltomradene vurderes hver for seg
krever KU-forskriftet at de samlede virkningene av hele planforslaget skal vurderes, slik at forslagets
enkeltomrader ses i sammenheng. Dette vil fa fram et bilde av hva summen av arealbruksendringer i
planforslaget vil bety for ulike miljg- og samfunnshensyn.

Hovedhensikten med konsekvensutredningene er a gi svar pa spgrsmalet «Hva ma vi vite?» for a
kunne gjgre riktige valg og beslutninger om ulike tema eller planlagt ny arealbruk.
Konsekvensutredningen skal fgrst fa fram viktige miljg- og samfunnsverdier. Nar en har oversikt over
dette skal konsekvensutredningen vise hvilke virkninger ny arealbruk vil kunne fa for disse verdiene,
og til slutt skal utredningen vise om, og i sa fall hvordan, eventuelle negative virkninger kan avbgtes.

| konsekvensutredningene kan det i mange tilfeller brukes eksisterende kunnskap og oppdatering av
denne. | tillegg ma det vurderes behov for a innhentes ny kunnskap dersom det mangler data som
gjor grunnlaget for svakt til & fatte et vedtak. Eksisterende kunnskap finnes i mange tilfeller
tilgjengelig digitalt, eksempelvis Miljgdirektoratets Naturbase, Skog og Landskap, Kulturminnesgk,
Artsdatabanken, SEFRAK-registeret, NGU og NVE. Dette ma brukes aktivt i utredningsarbeidet.

Kommunen kan ikke palegge de som kommer med innspill om & konsekvensutrede sine innspill, men
kommunen ma stille krav til dokumentasjon for nye innspill. En slik dokumentasjon er viktig for &
kunne vurdere omfanget av forslaget og klargjgre behov for utredninger og ressursinnsats i det
videre planarbeidet. Med et slikt standardisert krav vil det og veere forutsigbart for forslagsstillere og
sikre tilstrekkelig og lik informasjon om utbyggingsforslag for kommunen.

Konsekvensutredningen av planforslaget skal forholde seg til «forskrift om konsekvensutredning for
planer etter plan- og bygningsloven» datert 01.07.2017.

I henhold til vedlegg IV til forskriften vil fglgende tema vaere relevant som en del av beskrivelsene og
vurderingene av virkningene som planen kan fa for miljg og samfunn:

Kulturminner og kulturmiljg

Tap eller forringelse  Kulturminnepla  Kulturminneplan 2021 Kommunens

av kjente n for Lofoten for Vestvaggy fagkompetanse

kulturminner eller Databaser: kommune evt. benyttes i

kulturmiljg - Askeladden interkommunalt utredninger og
- Sefrak register  samarbeid (IKS) vurderinger

Naturmangfold

Kartlegging Naturbase Kommunedelplan 2021 Eksisterende
Artsdatabanken for naturmangfold kartlegginger
benyttes
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Friluftsliv

- Nedbygging av Friluftplan — - Funksjonell 2021 Arbeidet med

areal med verdi for verdi- strandsone turruteplanen

friluftsliv og vurderinger - Kartlegging av Igper parallelt.

adkomst ferskvann og @vrig

- Reiseliv Neerturkart- vassdrag kunnskapsbehov:
legging, - Sette Kommunens
utfartsomrader  byggegrenser fagkompetanse
(under revisjon) - Turruteplan benyttes

Landskap

Endring av landskap, - Kystsoneplan med - Kystsoneplanen

med fjernvirkning, funksjonell inngar i

nye silhuetter, og strandsone, arealplanen.

lite - Sette Kommunens

landskapstilpasning byggegrenser til fagkompetanse

Egenverdi vann og vassdrag benyttes

Landbruk (jordvern)

Tap av dyrket og Kjerneomradet - Kommunens

dyrkbar mark. landbruk og fagkompetanse

Oppsplitting og skogbruk benyttes

fradeling i NIBIO

landbrukseiendomm  markslagskart

er Beitekartlegging

Forurensing

Er omradet pavirket  Lokalkunnskap Behov for eksterne

av, eller fremtidig Overordnet konsulenttjenester

fare for gkt utslipp stgysonekart

av klimagasser, stgy,

forurensing av vann

og grunn?

Transportbehov, energiforbruk, energilgsninger

- Avstand mellom Lokal kunnskap  Klima- og 2020/2021 Kommunens

Leknes og Nordland energiplan fagkompetanse

tettstedene, Fylkeskommune benyttes

kollektivdekning, Klimaplan kan

- Behov for andre vurderes som

energilgsninger i regional

planleggingen masterplan

Teknisk infrastruktur

- Kapasitet pa vann Lokal kunnskap  Hovedplan avigp Kommunens

og avigp Kommunal (pagaende) fagkompetanse

- Kommunale veier? veisikringsplan benyttes

- Anleggelse av gang- Hovedplan vann Gang og sykkelvei

og sykkelveg (2014)
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Sosial infrastruktur

- Kapasitet pa skole
og barnehage

Infrastruktur for:
- Eldre
- Innvandrere

Hovedplan vei
(2017)

Kommunedel-
plan for idretts-
og friluftsliv
(2016)

Barn og unges oppvekstsvilkar

- Nedbygging av
lekeomrader
-Kvalitet pa
lekeareal og
aktivitetsomrader
-Trafikksikkerhet
-Avstand til skole og
fritidsarenaer
Folkehelse

- Boligsosiale hensyn
- Pavirkning av
bomiljg

- Trygghet
-Kriminalforebygging
Tilgang til:

- Kollektivtransport
-Gang- og
sykkelveier
-Rekreasjon og
aktivitetsmuligheter
-Daglige gjgremal og
folkehelse

Lokal kunnskap

Trafikksikkerhet
s-plan (utgatt
2015)

Lokal kunnskap
Trafikksikkerhet
s-plan

Oppvekstplan
vedtatt 2020

Barne- og -
ungdomstrakk

Revisjon av 2019
trafikksikkerhetspla
n

Boligplan 2021

Kommunens
fagkompetanse
benyttes

Registrert barne-
og ungdomstrakk
og lekeareal 2019

Gatebruksplan
SHA

Kommunens
fagkompetanse
benyttes

Plantema og innspill skal utredes i henhold til kravene i forskriften. Konkretisering av hvordan de ulike
temaene skal utredes og vektes vil tas opp som en del av de innledende arbeidene med selve

konsekvensutredningen.

10. Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS)
Plan- og bygningsloven stiller krav om risiko- og sarbarhetsanalyser (ROS) for alle planer for utbygging.
Analysen skal vise alle risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til
utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som fglge av planlagt utbygging. Tabellen
nedenfor viser forslag til tema som vurderes i ROS.

Tema
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Menneskeskapte farer - Interkommunal ROS- | Kartlegging
kartlegging
e  Kritisk infrastruktur Kartanalyse
e Sarbare objekter - Lokal kunnskap
o Virksomhetsbasert
risiko - Databaser NVE
e Uheldig
samlokalisering
11. Kunnskapsgrunnlag og gvrige utredninger

Pa bakgrunn av oppstart med byplan, og plantema er det vurdert behov for oppdatert stedsanalyse, for
eksiterende og framtidig Igsningsforslag som inkluderer Leknes og Gravdal ved a definere behov,
utviklingsomrader, nye forbindelser og egenart. Arkitektfirmaet Vag Lofoten AS har utarbeidet
stedsanalyse for byplanomradet, som ligger vedlagt.

KARTLEGGINGER OG ANALYSER | TVILLINGTETTSTEDER MELLOM FJORD 0G FJELL

REGISTRERINGER

Leknes og Gravdal ligger ved fjorden, men med ullk avstand fra sentrum til sjekanten og med ullk

g til den. T d geogralske utstrekning begrenses av terrengformasjoner
og av kystlinja. Store deler av kystlinja er privatisert, men det [nnes fortsatt potensielt
tilgjengelige strandsoner som Ikke er nedbygd. De omradene som er mest sammen-

hengende og/ eller nrmest sentrum er markert | kartet.

Sentrum er sammenkoblet med to veler, E10/
Buksnesveien og gammelveien over
Haugsmyra.

Analyse

« Fjorden og eren del av Identitet og bidrar til & gjore dem unike.
Tilgjengelighet og sikten til fjorden anbefales & ta hensyn til i planarbeidet.

Strandsonen er relativt nar Leknes sentrum, men store deler av den er bebygd med private
boliger eller Industri og den oppleves derfor som lite tilgjengelig.

P& grunn av topografien har store deler av Gravdal god utsikt mot landskapet og fjorden, og ved
kirkegarden ligger et attraktivt og tilgjengelig turomrade med flere strender, dette bor ivaretas.

Tilgangen til turomrader er bra og variert, men det mangler gode, gronne byrom bade pa
Gravdal og pé Leknes.

B Stedsanalyse Leknes, Fygle 09 G www.yaag.net
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KONSEPTSKISSE | FJORDBYEN - SKAP ATTRAKTIVE SENTRUM 0G GODE BOMILJ®

byliv soslale og aktivitet i sentrum
Legg titrette for sambruk og flerfunksjonalitet i sentrum
Sikre aktive fasader og gatehjorner i videre utbygging i sentrum
Fortetting m gjores pa en bevisst mate og sikre kvalitet | arkitektur og byrom
Sikre gode bomiljo og et varlert boligmarked

LB S

Reduser parkeringsarealet

“STYRK SENTRUM PA GRAVDAL 0G
LEKNES OG SKAP GODE, LEVENDE
BYROM”

53 Stedsanalyse Leknes, Fygle og Gr: wwwvaag.net

KONSEPTSKISSE | FJORDBYEN - FORBIND TETTSTEDENE!

7. Prioriter gang- og sykkelvei, samt et godt kollektivtilbud mellom Gravdal og leknes
8. Bevar og tilgjengeliggjer naturverdiene mellom tettstedene

“SKAP GODE 0G TRYGGE FORBIN-
DELSER FOR MYKE TRAFFIKANTER
MELLOM LEKNES 0G GRAVDAL"

o
~LT

54 Stedsanalyse Leknas, Fygle og Gr: www¥aag.net
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KONSEPTSKISSE | FJORDBYEN | KOBLE TETTSTEDENE TIL SJOKANTEN

9. Bygge stedsidentitet gjennom nerhet til fjorden
10. Tilgjengeliggjer strandsonen til alle beboere p4 stedene

“KOBLE STEDENE MOT VANNET
FOR A STYRKE TETTSTEDENES
IDENTITET"

55 Stedsanalyse Leknes, Fygle og Gravi www.vaag.net

KONSEPTSKISSE | FJORDBYENE LEKNES 0G GRAVDAL

B0 Fremtidig utviklingsomréade @ Nye, attraktive malpunkt
1) Fremtidig fortettingsomrade ®  Nye lekeplasser
B Nerings- / Industriomrdde  <ef=e Trygg kryssningspunkt
c‘\_ A > wnn Barriere for utvikling/ E10 Ay, Begrensende terrengformasjon

56 Stedsanalyse Leknes, Fygle og Gr.

wwwyaag.net
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Det er ogsa utarbeidet en gatebruksplan for Leknes sentrum og Gravdal av Stein Hamre arkitekter, med
seerlig fokus pa gatesanering, parkeringslgsninger og mgteplasser. Gatebruksplanen foreslar Igsninger
for gkt mobilitet og bedre forbindelser.

For Gravdal:

5 Utvidet sentrumsformal

For & etablere et sentrum i Gravdal mener
vi at dagens regulerte sentrumsformal
som strekker seg fra Bunnpris og sergst- - S
over, heller ber strekke seg fra omradet S
rundt dagens Bunnpris og nordestover, P
utover mot havnen. Malet med dette er at

Buksesveien, gjennom & bli miljegate, ikke

blir en barriere, men bidrar til sentrums-

dannelse. A etablere et torg som gér pd

tvers av Buksnesveien vil 0gsa bidra til 5 - = of - A
4 styrke forbindelsene pa hver side av

Buksnesveien.

Torget  Fauske seg fra havet, over
form av en park (Bilde: google street view)

mvade for fremtidig

For Leknes:

Delmal
- Gaterommene skal bidra til en positiv markedsfering av Leknes

- Gaterommene skal ha et tilstrekkelig tilbud for alle brukergrupper
(gdende, syklende, bevegelseshemmede, vareleveranse, kjerende)

- Gatene skal utformes med hensyn til stedets karakter og
malestokk

- Gaterommene skal utformes med fokus pa god trafikksikkerhet

- Det skal tilrettelegges spesielt for myke trafikanters opplevelse
og trivsel

- Utformingen av gatene skal bidra til 4 heve den estetiske
kvaliteten i sentrumsomradene

- Forslag til gatesanering og parkeringslasninger i sentrum ved
Radhuset og Lekneskroken

- Koble Leknes sentrum med Handlesparken og Buksnesfjorden
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Utredningen er vedlagt planprogrammet, og vil vaere underlagsdokument og kunnskapsgrunnlag for
arbeidsgruppene.

12. Organisering av arbeidet

Organiseringen av prosjektet ma bygges opp sett ut fra hva en gnsker a oppna og hvem man ser er viktig
a trekke inn i prosjektet, for a fa tilslutning til resultat og oppf@lging av mal og strategier. Det er viktig for
motivasjon og for a unnga konflikter at organisering og rollefordeling, giennom forarbeidet og gjennom
prosessplan, er avklart, omforent og synliggjort sa langt som mulig. Bruk av organisasjonskart og
rollebeskrivelser er en god mate & utrykke og synliggjgre organisering og roller pa. Hvordan prosessen/
prosjektet skal organiseres, ma vurderes opp mot oppgaven. Det er viktig og ikke overadministrere
prosessene, men heller tenke pa hva som er ngdvendig for a oppna et resultat og fa iverksatt mal og
strategier som defineres gjennom prosessen. En rekke roller kan defineres, avhengig av prosjektets
stgrrelse og art. Ulike tilneerminger til prosjektteori har ulike oppfatninger om hva som er den beste
organiseringen og definering av de ulike rollene. | praksis er det viktig at en selv tilpasser organiseringen
etter situasjonen. Det er ogsa viktig a definere roller i samsvar med behovet — og ikke mer enn det.

12.1 Roller
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Styringsgruppe Samskapinggrupper

* Mobilitet, transport og infrastruktur
e Administrativt * Natur og lokalt scerpreg
 Effektiv arealutnyttelse

* Flerfunksjonalitet Leknes som
regionsenter

* Bygg. kvalitet og karakter
* Sosiale fellesskap

Styringsgruppe:
Utvalg politisk partier , adm ledelse

Prosjektansvarlig
Radmann Kjell Idar Berg

Prosjektleder
Eva-Mari Rahkola

Samskapingsgrupper
Samskapingsmodell med flere arbeidsgrupper, dette ma avklares naermere etter forslag pa plantema
og enkelttema som skal trekkes fram.

o

* prosjektledelse
* Politisk

Bl Samskaping/ avgrensing i

Metoder og Bl
arbeidsform * Hvem inviteres inn? Kvalifikasjoner?

* Plantema

* Geografisk

* Kartleggingsarbeid og
undersokelser
* Stedskompasset
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12.2 FRAMDRIFT/TIDSPLAN

Aktivitet / framdrift

2020

2021

Sept

Planprogram pa hgring

Okt

Nov

Des | Januar |Februar |Mars

Definere
samskapingsmetode

Budsjett

Samskapingsgrupper

Styringsgruppemegte

Eksterne utredninger

Aktivitet /framdrift

2021

april

Planforslag

Offentlig ettersyn

Vurdering av innspill

Samskapinggrupper

Politisk styringsgruppemgte

“u

“u

Kommunestyret behandling
av planprogram

Utstilling

Aktivitet / framdrift

2021

2022

sept

Oktober

Nov

| Desember | Januar

Februar | Mars

Samskapingsgrupper

Politisk styringsgruppemgte

Eksterne utredninger

Seminar

Revidert planforslag

1.gangsbehandling

Aktivitet / framdrift

2022

April

Mai

Juni

Juli/Aug I September

2.gangsbehandling

Kunngjgring vedtatt plan

Samskapingsmgter

Politisk styringsgruppemgte

Evaluering

Sluttsamling
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