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Sammendrag

| denne trafikkanalysen er omradet rundt Leknessletta vurdert og analysert for en framtidig trafikksituasjon i

2030. Analysene er gjort for & vurdere hvilken pavirkning en eventuell utbygging av inntii 20000 m?2
handelsomrade innenfor planomradet Leknessletta Il vil ha pa trafikksituasjonen i omradet.

Det er gjort kapasitetsberegninger i SIDRA av bergrte kryss og framtidige adkomster til handelsomradet.
Kapasitetsberegningene er basert pa estimerte framtidige trafikktall og framtidig turproduksjon fra planomradet
og andre utbyggingsomrader rundt Leknessletta. Det er ogsa gjort vurderinger av trafikksikkerhet,
kollektivtrafikk, og forhold for gdende og syklende fgr og etter en eventuell utbygging.

Kapasitetsberegningene viser at krysset mellom Idrettsgata og Remaveien har behov for en omregulering fram
mot 2030 uavhengig av om det blir en utbygging pa Leknessletta |l. Resterende kryss og adkomster som blir
bergrt vil ha god trafikkavvikling og en kapasitetsreserve for gkt trafikk etter en full utbygging av Leknessletta
1.

For gaende og syklende er det i forbindelse med tilstatende planer planlagt et godt nettverk av gang- og
sykkelveger. Adkomstene til Leknessletta |l ma plasseres og utformes slik at det sikres gode og trygge
kryssinger. Det bgr ogsd etableres gode gangadkomster til utbyggingsomradet som skiller gdende og
kjgrende.

Ved Sjgveien nordvest for den planlagte vestre adkomsten til planomradet er det i dag et kryssingssted der
det bar etableres et gangfelt og eventuelt vurderes ytterligere tiltak for a fa et lavere fartsniva.

Det er ogsa pabegynte planer om en forlengelse av Remaveien fram til Sjaveien. Det krever i tillegg utbedring
av krysset mellom Idrettsgata og Remaveien. Forlengelsen vil gi lavere belastning pa det gvrige vegsystemet,
samt et bedre gang- og sykkelnettverk.
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1 Innledning

Denne trafikkanalysen er gjennomfgrt pd oppdrag fra Leknessletta AS for & vurdere trafikale konsekvenser
ved en utbygging av handelsomradet Lofoten handelspark sgrvest innenfor planomrédet Leknessletta I1.

Trafikkanalysen skal belyse dagens og framtidig trafikal situasjon innenfor planomradet og tilstatende omrader
og skal fungere som en del av grunnlaget i forbindelse med detaljregulering av planomradet.

Leknessletta AS gnsker & bygge ut inntil 20000 m2 varehandel, med en dagligvarebutikk og ellers stort sett
plasskrevende varehandel som bilforretning og byggvarehandel. En skisse fra mulighetsstudien som er gjort
over omradet er vist i Figur 1.

Det ble i 2014 gjennomfgart en trafikk- og handelsanalyse for Leknes (Asplan Viak, 2014). Det tas utgangspunkt
i en del vurderinger og framtidige trafikktall fra denne rapporten. | tillegg ble det gjennomfgrt en ny
handelsanalyse i 2018 (Norconsult AS, 2018) som viser at det er et betydelig behov for nye handelsomrader i
Leknes. Ut ifra dette er det gjennomfart kapasitetsberegninger for alle bergrte kryss, og egne vurderinger i
forhold til trafikksikkerhet, kollektivtrafikk og forhold for gdende og syklende.

Figur 1: Mulighetsstudie som viser utforming og mulig framtidig bruk av planomradet.

x:\nonoppdrag\bodg\518\83\5188343\4 resultatdokumenter\41 rapporter\rapp_leknessletta ii_2401.docx 2019-01-25 | Side 5av 43



Leknessletta Il NOI’COI’]SUIt ’0‘
()

Trafikkanalyse
Oppdragsnr.: 5188343 Dokumentnr.: 1 Versjon: 01

2 Dagens situasjon

| dag bestar planomradet (Figur 2) ved Leknessletta Il stort sett av landbruksomrader og myromrader og de
fleste av vegene og kryssene som skal analyseres i trafikkanalysen er i dag ikke bygd ut. | er dagens vegnett
skissert.
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Figur 2: Dagens vegnett med flyfoto fra Norgeskart.no

\/ Leknes Skole

Lofoten
Handelspark

Mjanesveien

Leknessletta Il

Figur 3: Skisse av dagens vegsystem i omradet
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Planomradet avgrenses i nord av E10 som er hovedvegen gjennom Leknes og Lofoten. | vest er planomradet
avgrenset av Sjgveien som fungerer som adkomstveg til et boligomrade og noe neeringsvirksomhet. Der er
det igangsatt en stgrre utbygging ved Breidablikk hvor det totalt skal bygges ut ca. 230 boligenheter.

Mot nordgst grenser planomrédet mot Lofoten Handelspark og reguleringsplan 201501 som ble vedtatt i 2018.
Her er det en del naeringsvirksomhet med kontor og handel og det er planlagt ytterligere utbygging. | denne
planen er det ogsa planlagt en forlengelse av Remaveien, sperring av Mjanesveien i nordgst. Og en ny veg
fra Mjaneset som innehar X-kryss med Remaveien og fortsetter nordvestover til E10. Denne vegen er heretter
benevnt Nyveien. Det er ogsa skissert en mulig forlengelse av Remaveien fram til Sjgveien. | Figur 4 er den
vedtatte framtidige trafikklgsningen for Lofoten Handelspark skissert med mulig tverrforbindelse til Sjgveien.

Leknes Skole

Vest-Lofoten VGS

Mjanesveien

Mulig forlengesle av
remaveien

Figur 4: Skisse av dagens situasjon med regulerte veger i forbindelse med Lofoten handelspark
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2.1 Trafikkmengder

For & beregne trafikkmengder har vi benyttet tre forskjellige kilder:

e Trafikkdata fra NVDB (vegkart.no), framskrevet for framtidig trafikk.
o Trafikktall fra trafikkanalysen gjennomfgart i 2014 (Asplan Viak, 2014).
e Beregnet framtidig turproduksjon basert p& planlagte arealer og antall enheter.

Ifglge NVDB hadde E10 forbi planomradet en ADT p& 8000 i 2017. | trafikkanalysen fra 2014 (Asplan Viak,
2014) er det beregnet en trafikk pa 6700 vest for Sjaveien og 6900 gst for Sjgveien i 2013. For framtidig trafikk
i 2030 er det beregnet 9000 vest for Sjgveien og 8600 gst for Sjgveien. Her ansd vi det som mest
hensiktsmessig & ta utgangspunkt i trafikktallene fra 2017 og ta hensyn til generell gkning i trafikken og
utbygginger i omradet.

Sjeveien er i NVDB estimert til & ha en ADT p& 800 nord for rundkjgringen med E10 og en ADT p& 400 ser for
rundkjgringen. Disse tallene er fra 2016 og det tas der trolig ikke hgyde for boligutbyggingen ved Breidablikk
som vil gi en gkt trafikk de neste &rene. | trafikkanalysen fra 2014 (Asplan Viak, 2014) er det beregnet en ADT
pa 3900 for nordlige del av Sjgveien i 2030. Det ble gjennomfart en trafikktelling pa den sgrlige delen av
Sjaveien i 2019 med en beregnet ADT pa 1650 og en makstimetrafikk mellom 15:00 og 16:00 pa 10-11%.
Boligutbyggingen ved Breidablikk er ikke ferdig sa disse tallene ma suppleres med turproduksjonstall.

Mjanesveien er i NVDB estimert til & ha en ADT pa 100 i 2016. Avkjarselen fra Mj&nesveien til Idrettsgata er
planlagt stengt slik at trafikken i framtiden ma gé via Remaveien og Nyveien. Det er ogsad mulig at disse
trafikktallene i realiteten er noe hayere enn estimert. Derfor benyttes det turproduksjon for & beregne denne
trafikken.

| trafikkanalysen fra 2014 (Asplan Viak, 2014) er det beregnet en ADT p& 800 p& dagens avkjarsel ved XL-
bygg og 2900 p& dagens avkjgrsel til Remaveien. Siden det er gjort mer utbygging her og adkomstene skal
endres benyttes turproduksjon for & beregne framtidig trafikk her.

For Idrettsgata er det ifglge NVDB en trafikkmengde pa 9183 i 2017. Denne trafikken vil trolig ke med videre
utbygging av Lofoten Handelspark. | trafikkanalysen fra 2014 (Asplan Viak, 2014) ble det anslatt en framtidig
trafikk i 2030 pa& 11000 i vest for Remaveien og 5100 gst for Remaveien, i tillegg til 900 mot Vest-Lofoten VGS
som ligger gst for krysset. | den lgsningen som ble vurdert da var idrettsgata eneste adkomst til Lofoten
Handelspark, men siden mye av trafikken vestover og nordover vil ga via Nyveien og E10 kan denne trafikken
trekkes fra den estimerte trafikken for den vestlige delen av Idrettsgata. Det er et misforhold mellom trafikken
inn fra de forskjellige tilfartene til krysset Remaveien-ldrettsgata. Dette skyldes trolig at en del av den
beregnede trafikken i NVDB gar til andre avkjarsler vest for krysset. Derfor justeres tallene litt inn i dette
krysset.

| avsnitt 3.9 er trafikktall for 2030 vist med og uten en utbygging av Leknessletta Il.
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2.2  Trafikkulykker

| de tilstatende vegene til Leknessletta Il er det registrert 7 ulykker i NVDB (Figur 5 og Figur 6). To av disse
ulykkene er fra de siste 5 arene, mens resterende er eldre ulykker.

Norconsult 4%

Fire av ulykkene ser ut til & vaere enkeltulykker med enslige kjgretay, og en av ulykkene skyldes en forbikjgring
med motorsykkel. Siden det er god sikt og tilneermet rette strekninger her skyldes disse ulykkene trolig
vanskelige kjgreforhold, fart eller feil hos farerne og har nok lite & gjgre med vegens utforming.

y
y 4
&

Drept

9 Meget alvorlig skadd

Alvorlig skadd

° Lettere skadd

L4

Uskadd

° Ikke registrert

Figur 5: Registrerte trafikkulykker.

Har ikke verdi

Nummer | Arstall | Beskrivelse Skadegrad
1 2007 | Enslig kjgretgy, utforkjgring Lettere skadd
Fotgjenger krysset kjgrebanen i
2013 | gangfelt Lettere skadd
2001 | Enslig kjgretgy, utforkjgring Lettere skadd
Enslig kjgretgy kjgrte pa trafikkgy
4 2005 |eller ende av midtdeler Meget alvorlig skadd
5 2000 | MC ulykke, kryssende kjgreretninger | Alvorlig skadd
Fotgjenger krysset kjgrebanen foran
6 2016 | svingende kjgretgy Lettere skadd
7 2008 | Enslig kjgretgy, utforkjgring Lettere skadd

Figur 6: Beskrivelse av ulykkene.
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De to nyeste ulykkene er fotgjengerulykker, der den ene skjedde ved krysning av gangfeltet ved rundkjgringen
mellom E10 og Sjeveien (Figur 7). Det er gode siktforhold ved dette gangfeltet, men oppmerkingen i vegen
bgr utbedres.

Figur 7: Gangfelt ved rundkjgringen mellom E10 og Sjgveien

Den siste ulykken kom i forbindelse med innkjgringen til XL-bygg. Denne innkjgringen skal flyttes i forbindelse
med utbyggingen av Lofoten Handelspark.

Idrettsgata er lite bergrt i forbindelse med utbyggingen, men den kan fare til noe gkt trafikk der. | Idrettsgata
er det til sammen registrert 8 ulykker i NVDB mellom krysset med E10 og avkjgrselen til Vest-Lofoten VGS.
Disse ulykkene henger alle sammen med avkjgring i kryss eller fotgjengere. Dette er en strekning med relativt
mye trafikk og mange avkjarsler.
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2.3 Kollektivtrafikk

Rute 300, 18-745, 18-741 og
18-765

Leknes Skole

Leknes Skole

Vestvagay.vas

Rute 300, 18-766 og 18-742
&5 Lofoten
Handelspark

Rute 18-767

Remaveien

Rute 18-763

Leknessletta |

Rute 18-771
Figur 8: Skisse som viser bussruter og busstopp

Leknes er et kollektivknutepunkt for Vestre Lofoten og alle bussruter i omradet gar via Leknes sentrum som
ligger ca. 900 m i gangavstand fra planomradet. Derfra gar det busser nordover via Leknes Skole, gstover via
Vestagey VGS og s@rvestover via Storgata og Sjgveien eller Bohus (Figur 8). Disse bussrutene knytter Leknes
sammen med mange mindre tettsteder og plasser i Vest-Lofoten, men mange av rutene har lav frekvens og
dermed kun f& avganger hver dag. Rute 300 som gar via Leknes sentrum knytter ogsd byen sammen med
Svolveer, Evenes og Narvik.

Det er ingen bussholdeplasser i direkte tilknytning til planomradet, og gangavstanden til de naermeste
busstoppene for de forskjellige rutene er ca. 350 m til Sjgveien, 650 m til Storgata, 650 m til Leknes Skole og
650 m til Vestvagey VGS.

Av annet kollektivtiloud kan det nevnes at planomradet ligger under 2 km gangveg unna Leknes Lufthavn med
7 daglige avganger til Bodg og 1 daglig avgang til Tromsg.
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2.4 Forhold for gaende og syklende

Leknes Skole

Vest-Lofoten VGS

Leknessletta Il

Langhaugen

7

Figur 9: Dagens nettverk av gangveger og fortau rundt Leknessletta

Dagens situasjon for gédende og syklende er vist i Figur 9. Det er i dag en gang- og sykkelveg langs E10
mellom Sjgveien og Idrettsgata. Denne kobles pa videre gang- og sykkelvegnett mot Leknes sentrum og langs
Idrettsgata. Dette er skolevegen for barn fra boligene langs Sjgveien og i Breidablikk-omradet. Ved
rundkjegringen mellom E10 og Sjgveien er det et fotgjengerfelt over den gstre armen, som leder til fortau og
gangveger nordover mot Leknes sentrum. Fra rundkjgringen gar det en enkel gangveg sgrover til innkjgringen
pa Langhaugen. Denne gangvegen krysser Sjgveien midtveis uten oppmerking (Figur 10).

Langs Agirs veg er det ogsa et fortau, men mellom innkjgringen til Langhaugen og innkjgringen til £girs vei
er det i dag darlig tilrettelagt for gdende og syklende (), med en smal vegskulder og en rett strekning som
innbyr til et hgyt fartsniva. Det er i oktober 2018 igangsatt planarbeid for & bygge fortau pa denne strekningen.
Fartsgrensen er i dag 50 km/t pa Sjgveien.

Figur 10: Gangveg krysser Sjgveien Figur 11: Strekningen mellom Langhaugen og Zgirs vei
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3 Framtidig trafikk

3.1 Mulige trafikklgsninger for planomradet

Skissert trafikklasning for planomradet ved Leknessletta Il er vist i Figur 12. Og en mer overordnet plan for
omradet er vist i Figur 13.

Det er planlagt en hovedadkomst i nordgst fra Nyveien med innkjgring vis-a-vis den planlagte adkomsten til
XL-bygg. Det er ogsa planlagt en adkomst fra Sjaveien i sgrvest mellom kryssene med E10 og Langhaugen.
Mellom disse to adkomstene skal det g& en adkomstveg med avkjgrsler til parkeringsomrader for de forskjellige
handelsomradene. Hovedparten av bygningsmassen skal ligge i bakkant av adkomstvegen og det er tenkt en
egen adkomst for varelevering i bakkant av disse med avkjgring fra Nyveien sgrgst for hovedatkomsten slik at
man far skilt varelevering fra annen trafikk.

Ngyaktig utforming og bebyggelse i planomradet er ikke bestemt, men vi tar utgangspunkt i den skisserte
trafikklgsningen.

Figur 12: Mulighetsstudie med tenkt trafikklgsning for planomradet. Utforming og plassering er ikke helt korrekt.

\/ Leknes Skale

O oem e

Vest-Lofoten VGS

Lofoten
Handelspark

nnnnn

Figur 13: Skisse av framtidig planlagt vegsystem og bergrte kryss i forbindelse med utbyggingen.
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3.2 Generell trafikkvekst

For en framtidig trafikksituasjon ma man ogsd ta hensyn til generell trafikkvekst og endringer i
trafikkutviklingen. Mye av utbyggingen i omradet er noe fram i tid, sa det kan veere hensiktsmessig a beregne
trafikktall og gjennomfare analyser for ar 2030 da det meste bgr veere utbygd.

I handelsanalysen for Leknes (Norconsult AS, 2018) er det anslatt en befolkningsvekst pa 29% for Leknes by
0g 5% for Vestvagey kommune. Mye av veksten vil riktignok vaere i aldersgruppene over 67 ar som kjarer lite
bil. Samtidig som befolkningen gker, kan det veere andre tendenser i samfunnet som demper veksten i bilbruk.

| Transportgkonomisk institutts grunnprognoser for persontransport 2014-2050 (Transportgkonomisk institutt,
2014) er det estimert arlige gkninger for trafikkarbeid per fylke. Tallene for Nordland er vist i Tabell 1.

Tabell 1: Prognoser for arlig trafikkekning i Nordland.

Arlig gkning i biltrafikk | 1,13% 10,55% 10,45% 10,36%

For trafikktallene fra E10 benyttes verdiene fra Tabell 1 for & beregne framtidig trafikk i 2030 basert pa generell
trafikkvekst fra 2017 til 2030. For 2017 var det en trafikk pa 8000. Det gir falgende estimerte trafikk i 2030:

8000*1,0113*1,0055%*1,00444*1,00362=8477 som kan rundes opp til 8500. | tillegg kommer bidrag fra
utbyggingsomradene.

De andre trafikktallene er enten basert pa beregninger fra (Asplan Viak, 2014) eller basert pa framtidig
turproduksjon, og gjelder derfor allerede for en framtidig situasjon, sa det er ikke behov for & bruke denne
metoden pa disse.

3.3 Generelt om turproduksjon

o

For & beregne trafikktall for de forskjellige utbyggingsomradene benyttes «turproduksjon». Det tas
utgangspunkt i metodikken fra handbok V713 Trafikkberegninger (Statens Vegvesen, 2014) for & beregne
framtidige trafikktall ut ifra planlagte arealer, boenheter eller ansatte. Til dette brukes erfaringstall pa hvor
mange bilturer forskjellige formal genererer.

For boliger er det vanlig & se pa enten antall boliger eller beboere. For framtidig bebyggelse er det mest
hensiktsmessig & se pa antall boliger. Da regner man i gjennomsnitt med 3,5 bilturer per bolig per dagn, med
et variasjonsomrade pa 2,5 til 5,0.

For handel er det vanlig & benytte areal eller antall ansatte for & beregne turproduksjon. | tilfellene der man
ikke kjenner ngyaktig framtidig bruk er det mest hensiktsmessig & benytte areal. Det er vanlig & se pa antall
bilturer per 100 m?2 handelsareal. For handel antas det et gjennomsnitt pa 45 bilturer per degn med et
variasjonsomrade pa mellom 15 og 105. Der dagligvarehandel kan ligge hgyt, mens bilforretninger pleier & ha
lavest med ca. 15 (Statens Vegvesen, 2014). For byggevarehandel, mgbelforretning og elektroforretning er
turproduksjonstall fra Prosam-rapport 167 (Prosam, 2008) brukt. Denne rapporten tar utgangspunkt i
virksomheter i Oslo og Akershus der det er et betydelig starre kunde- og befolkningsgrunnlag, slik at disse
tallene for Leknes trolig blir noe lavere i praksis.

For & beregne turproduksjon fra dagligvare er det tatt utgangspunkt i Prosam-rapport 121 (Prosam, 2005). Der
er det gjort analyser av 9 forskjellige butikker i Oslo og Akershus der det er beregnet turproduksjon basert pa
areal, omsetning, ansatte og antall parkeringsplasser (Figur 14). De mest relevante butikkene for denne
analysen er de med stgrst areal siden de fleste butikkene i rapporten har betydelig mindre areal enn de som
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skal analysere her. | rapporten tas det utgangspunkt i salgsareal som ikke er inkludert lager. Vare arealtall
gjelder for hele butikken, sé det er derfor hensiktsmessig & velge en noe lavere turproduksjonsfaktor i vare
analyser. De tre stgrste og trolig mest relevante butikkene i Prosam-rapporten har en turproduksjon pa 64,
131 og 132 bilturer per 100 m2 salgsareal. Siden vi har tall for totalt butikkareal inkludert lager, og det er et
lavere kundegrunnlag i Leknes bruker vi et relativt lavt anslag pa 80 bilturer per 100 m2 for dagligvare i denne
analysen, men det gir fortsatt hgye trafikktall med tanke pa innbyggertallet.

Sammenheng mellom salgsareal og turer per m’

Sammenheng mellom salgsareal og turproduksjon per 100 m2

3000 600

N Salgsareal i m2

—+— Personturer per
virkedagn per 100 m2

2500

Pers{ —*— Bilturer per virkedegn
per 100 m2

= IZOOD

algsare:

= = Personturer per larda
per 100 m2

1500
- - Bilturer per lardag per|
00 m2

1000

500 4

Figur 14: Sammenheng mellom salgsareal og turproduksjon for dagligvarehandel. Fra Prosam-rapport 121
Der hvor flere formal er kombinert i samme bygg er turproduksjonstall lagt mellom disse formalenes verdier.

For de aktuelle omradene og formalene benyttes fglgende turproduksjon (Tabell 2):

Tabell 2: Turproduksjon per formal

Formal turproduksjon

Boliger 3,5 bilturer per bolig per dggn
Dagligvare 80 bilturer per 100 m2 per dggn
Bilforretning 15 bilturer per 100 m2 per dggn
Byggvarehandel 20 bilturer per 100 m2 per dggn
Mgbelforretning 26 bilturer per 100 m2 per dggn
Elektroforretning 32 bilturer per 100 m2 per dggn
Annen detaljhandel 45 bilturer per 100 m2 per dggn
Annen plasskrevende handel |20 bilturer per 100 m2 per dggn
Industri 3,5 bilturer per 100 m2 per dggn
Kontor 8 bilturer per 100 m2 per dggn
Offentlig kontor 12 bilturer per 100 m2 per dggn
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Til denne metoden er det knyttet en del usikkerheter og derfor brukes det relativt konservative anslag pa areal
og turproduksjon.

Mulige usikkerhetsmomenter ved turproduksjon:

e Formalene er ofte kombinerte med store variasjoner seg imellom.

e Varierende usikkerhet pa eksisterende erfaringstall (for enkelte formal er det gjennomfert flere
analyser og kartlegginger av trafikkgenereringen).

e «Bransjeglidning». Et eksempel er at avgrensingen mellom plasskrevende varer og annen
detaljhandel ikke alltid er like klar, hvor butikker gjerne selger mange ulike typer varer. Salg av mgbler,
tepper og hvitevarer (kjgleskap, komfyrer mm) defineres noen ganger som plasskrevende, andre
ganger ikke.

e Turproduksjon er beregnet uten a ta hagyde for trafikkreduksjon som falge av turkjeder eller sakalte
kombinerte turer. Det vil si at alle turer til/fra planomradet regnes som «nyskapt» - og ikke som en del
av en turkjede. | realiteten vil mye av trafikken enten eksistere pa vegnettet per i dag, eller trafikken
som skal til/fra boligomradene vil ogsa ta en tur innom naeringsomradene, skole, e.l. Det vil i praksis
si at det er en del trafikk som legges til dobbelt. Det er vanskelig & ansla starrelse pa en eventuell
reduksjon, som for gvrig avhenger av en rekke faktorer, men ulike trafikkanalyser opererer med
mellom 0 % og 50 % - avhengig av formal.

e Omradets «attraktivitet» — herunder befolkningsutvikling, pendling, handelslekkasjer, osv. Beregning
av turproduksjon er basert pa at omradet utbygges slik det er forutsatt mht. formal og arealtall, og at
det er et tilstrekkelig «marked» for de aktuelle typer formal i dette omradet.

TURPRODUKSJON PR. ENHET PR. DBGN

TURPRODUKSJON
AREALBRUK ENHET Person- Bil Variasjons-
turer turer omrade
BOLIG pr. bolig 3.5 2.5 - 5.0
- eget eller pr. person 1.0 0.5 - 1.5
andres hjem
pr. bolig 9.0 7 - 12
pr. person 3.0 2 - 4
INDUSTRI pr. ansatt 2.5 1.5 - 5
- fabrikk pr. 100 m2 3.5 2.0 - 6
- lager
- verksted pr. ansatt 4.0 3 -
- engros pr. 100 m2 6.0 4 - 10
HANDEL pr. ansatt 25 10 - 45
- detal] pr. 100 m2 45 15 - 105
- kiosk
- bensinstasjon pr. ansatt 50 20 - 80
- kjepesenter pr. 100 m2 g0 30 - 150
KONTOR pr. ansatt 2.5 2 - 4
- post pr. 100 m2 8 6 - 12
- bank
- helse pr. ansatt 4 2 -6
- off. kontorer pr. 100 m2 12 5 - 20

Figur 15: Tabell for beregning av turproduksjon, hentet fra hAndbok V713.
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3.4 Turproduksjon fra planomradet, Leknessletta Il

Innenfor planomradet Lekenessletta Il planlegges det utbygging av inntil 20000 kvm til varehandel. |
planomradet skal det bygges en dagligvarehandel, og ellers er det planlagt handel med plasskrevende varer
med blant annet bilforretning og byggvarehandel. Noen arealer er forelgpig ikke bestemt. | beregningene
videre antas 2000 m? til dagligvarehandel, 5000 m? til byggvarehandel, 5000 mZ2til bilforretning og 8000 m2til
annen plasskrevende handel.

Tabell 3: Turproduksjon fra Leknessletta Il

Formal Areal Turproduksjon per 100 m? |Estimert turproduksjon (ADT)
Dagligvare 2000 80 1600

Byggvarehandel 5000 20 1000

Bilforretning 5000 15 750

Annen plasskrevende 8000 20 1600

handel

Totalt 20000 4950

Det antas noe reduksjon pa grunn av turkjeder, sa resultatet ganges derfor med 0,8.
Totalt generert trafikk fra planomradet blir derfor: 4950*0,8=3960.

Hovedatkomsten til planomradet skal veere fra gst, og de starste virksomhetene skal ogsa ligge i gstre del av
planomradet. Derfor antas det en fordeling der 75% av trafikken gar gstover, via Nyveien, og 25% av trafikken
gar vestover via Sjagveien. Det antas videre at ca. 90% av trafikken gar mot E10 fra disse adkomstene.

3.5 Turproduksjon fra Lofoten Handelspark

| trafikkanalysen fra 2014 er det anslatt at utbyggingen pé NGO N
Leknessletta gir en gkt ADT p& 2465 i tillegg til den trafikken .

man da hadde fra innkjgringene ved XL-bygg og Remaveien
pa henholdsvis 800 og 2900. Disse beregningene er basert

pa tall fra 2009, sa det er bedre & gjgre nye beregninger ut N\ ,
ifra oppdaterte arealtall. Her gnsker vi & beregne framtidig =Y \\
turproduksjon for avkjgrslene til Nyveien, Remaveien og — 2 ) vesn
Mjanesveien. — ; 7 &_Lofoten bil

: ~XL-bygg 7
| planomradet for Lofoten Handelspark (Figur 16) er det - Jf A e Re’;iv_ff*f“ Elkjop og‘soh;sz'f
avsatt ett omrade (BV1) til bensinstasjon, vegserviceanlegg : N £, S /il o
og truckstopp. Dette omradet far adkomst fra nordgst mot c K ,i‘ﬁn
Idrettsveien og har liten pavirkning pa de bergrte kryssene i S @ N

' ‘

denne analysen. Det samme gjelder Vest-Lofoten bil som
skal ha adkomst fra Idrettsveien via Mjanesveien nord for
sperringen.

Omréadene F/K1 og F/K2 reguleres til forretnings- og
kontoromrdder med maksimal utnyttelsesgrad  %-
BRA=100%. Disse omradene har adkomster fra
Remaveien, Nyveien og Mjanesveien. Siden avkjarselen fra
Mjanesveien til Idrettsgata stenges ma trafikken til disse
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Figur 16: Planomradet for Lofoten Handelspark med
bygninger og planlagte bygninger pategnet. Avkjarsler
er markert i blatt.
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omradene ga via rundkjgringen mellom E10 og Nyveien, eller krysset mellom Remaveien og Idrettsgata. Noe
av denne trafikken kan ogsa ga mot Sjgveien dersom Remaveien forlenges dit.

Arealtall for de forskjellige virksomhetene som er bygget, eller skal bygges i omradet, er innhentet og ut ifra
dette er det beregnet framtidig turproduksjon (Tabell 4). Det er her noe kombinerte formal der
turproduksjonstallene er justert noe.

Tabell 4: Turproduksjon fra Lofoten Handelspark

Formal Areal Turproduksjon per 100 m? ’Estimert turproduksjon (ADT)
Dagligvare 2400 80 1920

Byggvarehandel og kontor 6844 20 1369

Byggvarehandel og 2764 25 691

restaurant

Kontor og forretning 2425 15 364

Elektronikk og mgbel 4200 29 1218

Annen plasskrevende 4171 20 834

handel

Totalt 22804 6396

Det antas en del reduksjon pa grunn av turkjeder, og pa grunn av mange forskjellige formal benyttes en faktor
pa 0,80.

Totalt generert trafikk fra planomradet blir derfor: 6396*0,80=5117.

Den genererte trafikken fra hver enkelt av adkomstene i Figur 16 er fordelt mellom E10 og Idrettsgata avhengig
av distanse til kryssene. Sammen med den genererte trafikken fra Mjaneset gir det en total belastning fra dette
omradet pa ca. 2000 kijt for krysset E10-Nyveien og ca. 3400 kit for krysset Remaveien-ldrettsgata.
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3.6 Turproduksjon fra utbygging ved Breidablikk

Sjgveien er i dag eneste adkomstveg til Leknessjgen og
boligomradet ved Breidablikk (Figur 17). | dette omradet P
er det i dag noen boliger, en barnehage og et 7
forretnings/industri-omrade ved sjgen. | tillegg skal det
bygges ut ytterligere boliger i omradet.

4
’ 4
V.

| det regulerte boligomradet ved Breidablikk ser det ut til . o ! ¢ Sjoveien
a veere planlagt ca. 230 boligenheter. Det antas at 2/3 av B'g‘f- |
disse allerede er utbygd og at ca. 75 boliger gjenstar. 7

sl 1 , d—
Antar at boliger gir ca. 3,5 bilturer per bolig per dag. ? NS b
3,5*75=263 turer. /& / ¥ 2

Disse turene kommer i tillegg til de 1650 som ble telt i
2019. Total trafikk pa Sjeveien sgr for E10 blir da 22X |
1650+263=1913. Dersom vi regner med litt generell | 287 yiesd
trafikkvekst her og tar hgyde for usikkerhet i

beregningene kan dette tallet rundes opp til 2000.

Figur 17: Boliger og industri ved Sjgveien, Leknessjgen og
) L Breidablikk.
3.7 Turproduksjon fra Mjaneset

| forbindelse med planen for Lofoten Handelspark skal krysset mellom
Mjanesveien og Idrettsgata stenges og trafikken ledes via Nyveien og
Remaveien. Det finnes ikke noen gode trafikktall for Mjanesveien, og
den ble ikke vurdert i trafikkanalysen fra 2014, men det antas at det
er relativt beskjedne trafikktall.

Langs Mjanesveien er det ca. 45 boliger og et omrade regulert til
industri med noe mindre industri, verksted og kontorvirksomhet. Det
anslas at industriomradet har et BRA pa ca. 4000 m2.

Antar at boliger gir ca. 3,5 bilturer per bolig per dag. 3,5*45=158 turer.

Antar at industri gir ca. 3,5 bilturer per 100 m?2 per dag.
4000*3,5/100=140 turer.

Det gir en anslatt ADT p& 300 p& Mjanesveien.

Figur 18: Mjaneset og bebyggelse ved
Mjanesveien. Norgeskart.no
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3.8 Fordeling av trafikk

De beregnede ADT-tallene angir gjennomshnittlig total trafikkmengde per dagn for de aktuelle vegstrekningene
og utbyggingsarealene. Nar det skal gjgres kapasitetsberegninger ma man ha trafikk for hver enkelt
svingebevegelse i hvert enkelt kryss i den timen i dagnet med mest trafikk.

Siden starsteparten av trafikken i omradet blir generert fra handel kommer den stgrste trafikken i
ettermiddagsrushet mellom 15:30 og 16:30 (Statens Vegvesen, 2014). Det antas at inntil 15% av total trafikk
kommer i Igpet av denne timen. Siden det er stor grad av handelsomrader antas det en retningsfordeling pa
50-50% der like mange biler kjgrer i hver retning.

Der det finnes eksisterende trafikktall brukes disse til & fordele den ny-genererte trafikken proporsjonalt i
forskjellige svingebevegelser. Det antas en lik retningsfordeling som i dagens situasjon. Trafikktallene
stemmer ikke alltid overens for forskijellige tilfarter, s& det blir derfor noe ulikheter mellom trafikk inn og ut av
kryss. Dette er forsgkt utjevnet.

3.9 Beregnet framtidig trafikk

Basert pa eksisterende trafikktall, turproduksjon og retningsfordeling av trafikk er det beregnet ADT for bergrte
vegstrekninger. Trafikk som skal analyseres er vist i Figur 19 for framtidig trafikk uten en utbygging ved
Leknessletta Il og i Figur 20 for framtidig trafikk med en utbygging ved Leknessletta 1.

Cs/skole
Idrettsgata Vest-Lofoten VGS
500

801 6

(¢)

3370,

Handelspark

5357
Adkomst

Remaveien

Mjanesveien

Sjoveien

P Mulig fgrlengesle av
remaveien

Mjaneset
300

A\

Figur 19: Framtidig trafikk p& bergrte veger i 2030. ADT-tall i lilla og beregnet turproduksjon i blétt. Uten en utbygging pa
Leknessletta II.
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Lofoten
Handelspark
5357
Adkomst

Mulig forlengesle av
remaveien

Figur 20: Framtidig trafikk pa bergrte veger i 2030. ADT-tall i lilla og beregnet turproduksjon i bl&tt. Med en utbygging p&
Leknessletta Il.
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4 Kapasitetsberegninger av kryss

Det er gjennomfart kapasitetsanalyser av de kryssene som blir direkte bergrt av en mulig utbygging ved
Leknessletta Il. Til disse analysene er programmet Sidra Intersection benyttet. Det er sett pa to forskjellige
trafikkscenarier.

1. En framtidig situasjon for ar 2030, uten utbygging ved Leknessletta Il
2. En framtidig situasjon for &r 2030, med utbygging ved Leknessletta II

Her er ar 2030 brukt som en framtidig situasjon der det antas at alle utbygningene i omradet er ferdigstilt. Det
tas ogsa hensyn til en generell gkning i trafikkmengden for dagens trafikk.

Siden vi ikke har tall for antall fotgjengere er det antatt 50 kryssinger i lgpet av makstimen for alle fotgjengerfelt.
Det antas at reelt volum er lavere enn dette i de fleste tilfeller. Det antas en tungtrafikkandel pa 5% for alle
trafikkstrammer der ikke annet er spesifisert.

4.1 Om Sidra Intersection

Sidra Intersection 8, heretter benevnt Sidra, ble benyttet i dette prosjektet til & utfare kapasitets-beregningene.
Sidra er et avansert felt-basert mikroskopisk analyseverktgy for signalregulerte og ikke-signalregulerte kryss
til bruk i prosjektering og evaluering av enkeltstdende kryssomrader og/eller nettverk.

Modelparameterne brukt i Sidra kan justeres etter lokale forhold for & best samsvare med de faktiske
trafikkforholdene, samt justeres i analysene for & se effekten av for eksempel tiltak og adferdsendringer.

Sidra gir resultater i form av blant annet kapasitetsestimering og «Level of service» samt flere
ytelsesparametere som for eksempel forsinkelse, kglengder og antall stopp. Resultatene kan komme i form
av tabeller eller mer visuelt i form av grafiske fremstillinger. Under ses den grafiske fargekoden som blir brukt
i figurene. Denne fordelingen er forholdet mellom beregnet verdi og maksimal verdi, 100%.

I 10 ] DI IS [ .
[=06] [06-07] [07-08] [08-08] [08-10] [=1.0]

| analysene sees det i hovedsak pa belastningsgrad, forsinkelser og kglengder.

e Belastningsgrad angir hvor mye av vegens kapasitet som brukes. Ved belastningsgrad pa under 0,85
pleier det & vaere god trafikkavvikling.

e Forsinkelser angis hvor mange sekunder et kjgretgy i giennomsnitt blir forsinket. Fargekodingen er
basert pa serviceniva.

e Kglengden sier hvor lang kg man risikerer a fa. Det er en 95%-persentil slik at kaen blir kortere enn
dette 95% av tiden. Fargekodingen angir hvor lang ke det er i forhold til lengden p4 tilfarten.

For alle beregningene i Sidra brukes det en «Peak flow factor» pa 95% og en «Peak flow period» pa 30 min,
noe som betyr at man regner med en topp i trafikken underveis i den dimensjonerende timen. Ellers er Sidra
sine standard parametere benyttet om ikke annet er nevnt.

4.2 Dagens situasjon

Av de bergrte kryssene er det bare krysset mellom E10 og Sjgveien og krysset mellom Idrettsgata og
Remaveien som i dag eksisterer. Siden omradene ved Breidablikk og Lofoten Handelspark er under utbygging
og trafikken stadig endrer seg pa grunn av dette er det mer hensiktsmessig a se pa en framtidig trafikksituasjon
nar disse utbyggingene er ferdige, og vurdere situasjonen med og uten en utbygging pa Leknessletta Il.
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4.3 Framtidig situasjon uten utbygging av Leknessletta Il
Her analyseres de bergrte kryssene med framtidig trafikk i 2030 nar utbyggingene ved Breidablikk og Lofoten
Handelspark er ferdige. Det tas utgangspunkt i ingen utbygging av Leknessletta Il.

4.3.1 Kryss E10-Sjgveien h

Krysset mellom E10 og Sjgveien er en rundkjgring med 4 armer og
et fotgjengerfelt over den gstre armen.

Krysset er modellert som i Figur 21.

Analyseresultatene i Figur 22 viser at krysset mellom Sjgveien og
E10 far en god trafikkavvikling i 2030 uten en utbygging ved
Leknessletta Il. Belastningsgraden blir pa mellom 0,27 og 0,62 og
det er dermed en god kapasitetsreserve. For venstresvingende blir
det litt forsinkelser, men ikke mye. Kglengdene bgr ikke vaere noe
problem.

Figur 21: Dagens kryss mellom E10 og
Sjeoveien modellert i Sidra.
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Figur 22: Belastningsgrad, kglengde og forsinkelse for E10-Sjgveien i 2030 uten Leknessletta Il. Fargekoding er vist under.
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4.3.2 Kryss E10-Nyveien

Krysset mellom E10 og Nyveien blir en rundkjgring med 3 armer
og et fotgjengerfelt over den sgrgstre armen.

Krysset er modellert som i Figur 23.

Analyseresultatene i Figur 24 viser at krysset mellom Nyveien
og E10 far en god trafikkavvikling i 2030 uten en utbygging ved
Leknessletta Il. Belastningsgraden blir pA mellom 0,18 og 0,47
og det er dermed en god kapasitetsreserve. Fra sgrgst blir det
litt forsinkelser for venstresvingende. Kglengdene bgr ikke veaere
noe problem.

Figur 23: Krysset mellom E10 og Nyveien
modellert i Sidra.
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Figur 24: Belastningsgrad, kaglengde og forsinkelse for E10-Nyveien i 2030 uten Leknessletta Il. Fargekoding er vist under.
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4.3.3 Kryss Nyveien-Remaveien

Krysset mellom Nyveien og Remaveien er modellert som et o
hgyreregulert kryss med 3 armer og fotgjengerfelt over alle 1 '
tilfartene. Det er mulig at det skal bygges ut en 4. arm mot sgrvest
som en tverrforbindelse mot Sjgveien.

Krysset er modellert som i Figur 25.

Analyseresultatene i Figur 24 viser at krysset mellom Nyveien og
E10 far en sveert god trafikkavvikling i 2030 uten en utbygging ved
Leknessletta Il. Belastningsgraden blir pa mellom 0,03 og 0,08 og
det er dermed en stor kapasitetsreserve. Det blir minimalt med
kger og forsinkelser.

Figur 25: Krysset mellom Nyveien og
Remaveien modellert i Sidra
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Figuf 26: Belastningsgrad, kglengde og forsinkelse for Remaveien-Nyveien i 2030 uten Leknessletta Il. Fargekoding er
vist under.
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4.3.4 Kryss Remaveien-ldrettsgata

Krysset mellom Remaveien og Idrettsgata er et forkjagrsregulert kryss med 3 armer der Idrettsgata er
forkjgrsveg og fotgjengerfelt over nordvestre adkomst. Det ble i dette krysset anbefalt at det lages en
rundkjaring i forbindelse med trafikkanalysen i 2014 (Asplan Viak, 2014). | henhold til handbok V121 (Statens
Vegvesen, 2014) burde det med disse trafikktallene og et vikepliktsregulert T-kryss veere et venstresvingefelt
i Idrettsgata @st. Siden det er stor andel venstresvingende fra sgrvest ser vi pa et alternativ med
venstresvingefelt der i tillegg. Mot nordvest er det ca. 40 m til avkjgringen til Gymnasveien, og mot sgrgst er
det ca. 30 m til avkjgringen til Vest Lofoten VGS.

Her vurderes 3 forskjellige reguleringer (Figur 27). Dagens regulering, dagens regulering med 25 m
venstresvingefelt fra sgrvest og sgrgst, og omregulering til rundkjaring.

Figur 27: Modellering av krysset mellom Remaveien og Idrettsgata. Modellert som idag, med venstresvingefelt og som
rundkjgring.

Analyseresultatene i Figur 28 viser at krysset mellom Remaveien og Idrettsgata i 2030 med dagens regulering
far belastningsgrader pa4 mellom 0,55 og 0,86 og opp mot praktisk kapasitet fra Remaveien. Det blir relativt
store forsinkelser for utkjgringen fra Remaveien i ettermiddagsrushet med 43,1 sekunder forsinkelse for
venstresvingene og 27 sekunder forsinkelse for hgyresvingede. Mot sgrgst kan kglengdene veere p& oppimot
34 m, og siden det bare er 30 m til avkjgrselen til Vest-Lofoten VGS kan denne kgen fare til blokkering av
adkomsten til skolen. Mot nordvest der det er 40 m til neermeste kryss kan man ogsa risikere tilbakeblokkering.

Krysset far en kapasitetsreserve i 2030 dersom det etableres venstresvingefelt. For adkomsten fra Remaveien
blir det fortsatt noen forsinkelser og relativt lange kger i forhold til venstresvingefeltet, men det blir betydelig
bedre avvikling enn uten et venstresvingefelt.

Krysset far en god kapasitetsreserve i 2030 dersom det omreguleres til rundkjaring. Forsinkelsene blir ogsa
sma. Det kan fortsatt veere noe utfordringer med kger mot utkjgringen fra Vest-Lofoten VGS, men det bar
isafall vurderes a flytte denne utkjaringen slik at den kommer inn i rundkjgringen fra nordgst.
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Figur 28: Belastningsgrad, kelengde og forsinkelse for Remaveien-ldrettsgata i 2030 uten Leknessletta Il. Modellert bade
som i dag, med venstresvingefelt og som rundkjgring. Fargekoding er vist under.
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4.4 Framtidig situasjon med utbygging av Leknessletta Il

Her analyseres de bergrte kryssene med framtidig trafikk i 2030 nar utbyggingene ved Breidablikk, Lofoten
Handelspark og Leknessletta Il er ferdig.

4.4.1 Kryss E10-Sjgveien

Analyseresultatene i Figur 29 viser at krysset mellom E10 og Sjgveien far kapasitetsreserve i 2030 etter en
full utbygging av Leknessletta Il med belastningsgrad pa mellom 0,44 og 0,74. Det blir litt sterre forsinkelser,
men fortsatt god trafikkavvikling.
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'Figu'r 29: Belastningsgrad, kglengde og forsinkelse for E10-Sjgveien i 2030 med Leknessletta II. Fargekoding er vist under.
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4.4.2 Kryss E10-Nyveien

Analyseresultatene i Figur 30 viser at krysset mellom E10 og Sjaveien far en kapasitetsreserve i 2030 etter en
full utbygging av Leknessletta Il med belastningsgrad pa mellom 0,45 og 0,62. Det blir litt starre forsinkelser,
men fortsatt god trafikkavvikling.
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Figur 30: Belastningsgrad, kaglengde og forsinkelse for E10-Nyveien i 2030 med Leknessletta Il. Fargekoding er vist under.
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4.4.3 Kryss Nyveien-Remaveien

Analyseresultatene i Figur 31 viser at krysset mellom Nyveien og Remaveien far en stor kapasitetsreserve i
2030 etter en full utbygging av Leknessletta Il med belastningsgrad pa mellom 0,04 og 0,10. Ellers god
trafikkavvikling.
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'Figu'r 31: Belastningsgrad, kalengde og forsinkelse for Nyveien-Remaveien i 2030 med Leknessletta Il. Fargekoding er
vist under.
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4.4.4 Kryss Remaveien-ldrettsgata

Analyseresultatene i Figur 32 viser resultatene for dette krysset med tre forskjellige reguleringer. Pavirkningen
fra Leknessletta Il blir relativt liten, s& problemstillingen er stort sett den samme som diskutert i avsnitt 4.3.4.

Dagens lgsning gir en del forsinkelser fra sgrvest, og kaglengder i alle retninger som kan fgre til blokkering av
andre avkjarsler. Med en belastningsgrad pa 0,93 blir det over praktisk kapasitet pa 0,85, og man risikerer
darlig trafikkavvikling. Bygging av venstresvingefelt kan gi en tilfredsstillende trafikkavvikling men noe
forsinkelse og kg, mens omregulering til rundkjgring kan gi god trafikkavvikling med unntak av noe lange kger
mot Vest-Lofoten VGS.
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Figur 32: Belastningsgrad, kelengde og forsinkelse for Remaveien-ldrettsgata i 2030 med Leknessletta Il. Modellert bade
som i dag, som rundkjgring og med venstresvingefelt. Fargekoding er vist under.
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4.4.5 Innkjering planomradet fra Nyveien

Adkomsten til Leknessletta Il fra Nyveien er modellert med Nyveien
som forkjgrsveg, og med vikeplikt fra adkomstene til Leknessletta II
og XL-bygg. Det er modellert et fotgjengerfelt over den sgrvestre
armen av krysset. Det er modellert et 30 m langt venstresvingefelt i
den nordvestre armen i henhold til det som er regulert.

Krysset er modellert som i Figur 33.

Analyseresultatene i Figur 34 viser en lav belastningsgrad og en
kapasitetsreserve i 2030 etter en full utbygging av Leknessletta II
med belastningsgrad pa mellom 0,08 og 0,36. Det er noe
forsinkelser for venstresvingende fra sgrgst, men ellers lite
forsinkelser og kger.

Figur 33: Innkjgringen til Leknessletta Il fra
Nyveien, modellert i Sidra

Ettermiddagsrush

Figuf 34: Belastningsgrad, kaglengde og forsinkelse for Adkomsten til Leknessletta Il fra Nyveien i 2030 med Leknessletta
Il
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4.4.6 Innkjering planomradet fra Sjgveien

Adkomsten til Leknessletta Il fra Sjgveien er modellert med Sjgveien som ‘|
forkjgrsveg, og med vikeplikt fra adkomsten til Leknessletta Il. Det er modellert

et fotgjengerfelt over den nordre armen av krysset siden det i dag er en
fotgjengerkryssing f& meter nord for der krysset skal ligge.

Sjoveien na o

Krysset er modellert som i Figur 35.

— Leknaessletta 11

Analyseresultatene i Figur 36 viser en lav belastningsgrad og en
kapasitetsreserve i 2030 etter en full utbygging av Leknessletta || med
belastningsgrad pa mellom 0,06 og 0,19. Det blir lite kg og forsinkelser.
Trafikkmengdene er sa beskjedne at det ikke er behov for venstresvingefelt ifglge b
Statens Vegvesens handbok N100 (Statens Vegvesen, 2014).

Sjoveien sor

Figur 35: Innkjgringen til
Leknessletta Il fra Sjaveien,
modellert i Sidra
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'Figu'r 36: Belastningsgrad, kaglengde og forsinkelse for adkomsten til Leknessletta Il fra Sjgveien i 2030 med Leknessletta
Il.
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4.4.7 Innkjgring varelevering

Innkjgring til varelevering er planlagt fra Nyveien mellom hovedatkomsten og krysset mot Remaveien som vist
i Figur 1. Denne strekningen er ca. 100 m. Det blir forholdsvis lite trafikk til vareleveringen sa det er ikke behov
for kapasitetsberegninger der. Begge kryssene har beskjedne kalengder fra denne retningen sa det blir veere
noe problem med tanke pa en ekstra avkjaring. Men avkjeringen ma veere sdpass langt fra krysset mot
Remaveien at biler kan st& bak fotgjengerfeltet og vente. Innkjaring til varelevering ma ogsé ha en trygg og
oversiktlig kryssing av den planlagte gangvegen.
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4.5 Alternativ plassering av adkomst

Adkomsten til planomradet fra Nyveien kan plasseres naermere E10. Dette kan gi en mer oversiktlig situasjon
enn det man far med et X-kryss mot innkjgringen til XL-bygg.

Analyseresultatene i Figur 37 viser at en alternativ adkomst til planomradet fra Nyveien far lave
belastningsgrader pa mellom 0,15 og 0,36 og en god kapasitetsreserve. Det blir noe forsinkelse for
venstresvingende fra sgrgst, men ellers lite kg og forsinkelser.
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Figur 37: Belastningsgrad, kglengde og forsinkelse for alternativ adkomst til Leknessletta Il fra Nyveien i 2030 med
Leknessletta Il.
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4.6 Forlengelse av Remaveien

Som vist i Figur 4 og Figur 13 er det foreslatt & forlenge Remaveien sarvestover fram til Sjgveien i sydkant av
planomradet for Leknessletta Il. Dette kan lede noe av trafikken fra Idrettsgata via Remaveien. Det kan ogsa
fare til at noe av trafikken fra Remaveien og Mjaneset gar denne veien istedenfor via Idrettsgata eller E10.
Trafikken til og fra Leknessletta Il belaster i utgangspunktet ikke denne vegen.

En forlengelse av Remaveien gir trolig hgyere belastning pa krysset mellom Remaveien og Idrettsgata med
flere venstresvingende fra sgrgst, og hgyere belastning i alle retninger for krysset mellom Remaveien og
Nyveien. Alle de andre kryssene som er analysert far trolig noe lavere trafikkbelastning. | den forbindelse blir
det enda mer ngdvendig med en oppgradering av krysset mellom Remaveien og Idrettsgata. Krysset mellom
Remaveien og Nyveien far i utgangspunktet lav trafikk, sa krysset vil fortsatt ha god trafikkavvikling.
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5 Vurdering av framtidig lgsning

5.1 Kapasitet

| avsnitt 4.4 er de bergrte kryssene analysert med tanke pa framtidig trafikk i 2030. Alle kryssene med unntak
av Remaveien-ldrettsgata far en kapasitetsreserve og generelt god trafikkavvikling med lite forsinkelser bade
med og uten en full utbygging av Leknessletta Il. For Remaveien-ldrettsgata blir det i 2030 mye forsinkelser
og darlig trafikkavvikling for venstresvingende dersom dagens utforming beholdes. Dette skyldes i hovedsak
trafikk til Lofoten Handelspark, og det bar gjagres tiltak uavhengig av om Leknessletta Il bygges ut eller ikke.

Dersom dagens regulering opprettholdes og det blir darlig trafikkavvikling i krysset mellom Remaveien og
Idrettsgata vil trolig flere enn vi har beregnet benytte seg av adkomsten via Nyveien og E10 for & komme til
handelsomradene i Lofoten Handelspark langs Remaveien. Det kan gi noe gkt belastning pa kryssene E10-
Nyveien og Nyveien-Remaveien, men disse har i utgangspunktet god trafikkavvikling og en kapasitetsreserve.

5.2 Trafikksikkerhet

Trafikksikkerhet henger sammen med trafikkmengde, og i den forbindelse vil en gkt trafikkmengde alltid kunne
fare til flere ulykker.

Rundkjgringer anses generelt som sikreste krysstype, og T-kryss anses som sikrere enn X-kryss
(Transportgkonomisk Institutt, 2012). Derfor kan det fra et trafikksikkerhetsperspektiv anlegges to forskjgvede
T-kryss ved den nordgstre adkomsten til planomradet som beskrevet i avsnitt 4.5.

En utbygging av Leknessletta Il gir flere kryssinger av avkjgrsler for den planlagte gang- og sykkelvegen langs
nyveien. Generelt bar det skilles mest mulig mellom gaende og syklende og det bar sikres god sikt og lavt
fartsniva ved alle krysningssteder.

5.3 Kollektivtrafikk

| dag er det lite busstiloud i denne delen av Leknes. Med en stor utbygging av neeringsvirksomhet pa
Leknessletta og boligutbygging ved Breidablikk kunne det veert fordelaktig med bedre bussforbindelser i
omrédet. Dersom Idrettsgata-Remaveien utbedres bar det veere kapasitet nok til at bussruter kan ga via dette
omradet. Det er i planen for Lofoten Handelspark regulert inn bussholdeplass pa begge sider av Remaveien.
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5.4 Forhold for gaende og syklende

| Figur 38 er det framtidige nettverket av gang- og sykkelveger og fortau vist. Det er planlagt nye gang- og
sykkelveger langs Remaveien og Nyveien, med en undergang pa vestsiden av krysset E10-Nyveien og en
forbindelse nordover mot sentrum. Dette binder de nye handelsomradene pa Leknessletta godt sammen med
Leknes sentrum og gstre Leknes. Dersom Remaveien forlenges til Sjgveien med tilhgrende gang- og
sykkelveg gir det en god forbindelse til Sjgveien og Breidablikk-omradet, hvis ikke ma rutene langs E10-
benyttes.

| forbindelse med utbyggingen av handelsomrader ved Leknessletta Il er det viktig at det lages gode gang- og
sykkeladkomster fra de tilstatende gang- og sykkelvegene. De ma gi trygg og enkel adkomst uten at gaende
kommer i konflikt med trafikken eller ma krysse veger eller parkeringsarealer for & komme til butikkene.

Dagens gangveg langs Sjgveien har en krysning rett nord for den planlagte adkomsten til planomradet. Her er
det fartsgrense p& 50 km/t og en estimert ADT p& 2000 i 2030. Da bgr det anlegges gangfelt dersom det er
mer enn 20 kryssende i makstimen ifglge handbok V127 (Statens Vegvesen, 2017). Siden dette blir skoleveg
for barn fra Breidablikk bgr det vurderes a redusere fartsgrensen her og eventuelt lage opphgyd gangfelt.

Vest-Lofoten VGS

Mjanesveien

Mulig forlengesle av
remaveien

Mijaneset

Agirs vei

Figur 38: Planlagt framtidig nett av gangveger og fortau

5.5 Usikkerhet

Det vil alltid veere usikkerhet knyttet til trafikktall, trafikkprognoser og fordeling av trafikk pa adkomster og
svingeforhold i kryss. Det er gjort en del antakelser og forenklinger for & fordele trafikken
i kryssene.

Beregning av framtidig turproduksjon medfarer en del usikkerheter med tanke pa utnytting, kombinerte formal
og lokale variasjoner. Men det er her brukt relativt konservative anslag slik at reel trafikk trolig vil bli mindre.

Det ligger ogsa usikkerhet knyttet til utformingen av kryssene som er gjort ut ifra framtidige planer og ortofoto
fra norgeskart.no.
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6 Konklusjon

Kapasitetsberegningene og analyseresultatene viser at krysset mellom Idrettsgata og Remaveien far
kapasitetsproblemer i 2030 pa grunn av mye venstresvingende trafikk fra sgrvest og sergst. Dette vil skje
uavhengig av om det blir en utbygging av Leknessletta Il eller ikke. For & bgte pa dette bgr det etableres
venstresvingefelt eller aller helst rundkjgring i dette krysset. Resterende vegnett og kryss er beregnet til & ha
god kapasitet og trafikkavvikling etter en eventuell utbygging av Leknessletta Il.

For gadende og syklende er det viktig at disse trafikkgruppene skilles mest mulig fra kjgrende. Hovedatkomsten
og vareleveringen til Leknessletta Il farer til to ekstra avkjarsler over den planlagte gang- og sykkelvegen langs
Nyveien. Det er da viktig at det etableres gode og trygge kryssingssteder. Ellers er det generelt viktig at det
etableres gode gang- og sykkeladkomster til planomradet.

Kryssingstedet p4 gangvegen over Sjaveien bar utbedres og det bar etableres fotgjengerfelt. Dette bar gjgres
i forbindelse med den vestre adkomsten til Leknessletta II.
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Figur 39: Input volumes, Sjgveien-E10 2030 uten Leknessletta Il
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Figur 40: Input volumes, E10-Nyveien 2030, uten Leknessletta Il
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Figur 41: Input Volumes, Nyveien-Remaveien 2030, uten Leknessletta Il
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Figur 42: Input Volumes, Remaveien-ldrettsgata 2030, uten Leknessletta Il
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Figur 43: Input volumes, Sjgveien-E10 2030 med Leknessletta Il
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Figur 44: Input volumes, E10-Nyveien 2030, med Leknessletta Il
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Figur 45: Input Volumes, Nyveien-Remaveien 2030, med Leknessletta Il
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Figur 46: Input Volumes, Remaveien-Idrettsgata 2030, med Leknessletta Il
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Figur 47: Input Volumes, Leknessletta [I-Nyveien 2030, med Leknessletta Il
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Figur 48: Input Volumes, Leknessletta II-Sjgveien 2030, med Leknessletta I

x:\nonoppdrag\bodg\518\83\5188343\4 resultatdokumenter\41 rapporter\rapp_leknessletta ii_2401.docx 2019-01-25 | Side 42 av 43



Leknessletta Il

9
Trafikkanalyse Norconsult "’
Oppdragsnr.: 5188343 Dokumentnr.: 1 Versjon: 01

Tot| 189 178

,_
=
=
=
=
£
=
&
R

L2 R2 L2 T1
Tot| 189 33 Tot|33 178
LV |100% |100 % LV [100 % |95 %
HV |0 % 0% HV 0% 5%

Figur 49: Input Volumes, Leknessletta II-Nyveien 2030, med Leknessletta Il og alternativ adkomst
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